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Forord

Pa uppdrag av Vastra Gotalandsregionen, Regionutvecklingssekretddatet
Trivector TrafficAB samlat inochdigitalt kartlagt cykelvagnatet i Vastra Gota-
land. Trafikverket har varit medfinansiar till kartlaggningen.

Bakgrundertill kartlaggningenér att forslaget till regional plan for transportin-
frastrukturen i Vastra Gotaland 262825 innelller en betydande satsning pa
cykelatgarderoch behovet av en kartlaggning av cykelvagnatet pekas ut som en
viktig del i arbetet med att lokalisera brister ddentifiera malsattningar for
cykling i regionen.

Det 6vergripande syftet med kartlaggningerattsammanstalla tillganglig data
over cykelvagnéatets utbredning i Vastra Gotaland och att analysera cykelvagna-
tet med avseende pa kriterier som malpunkter, olyckor och avstantiagg-
ningen omfattar hela Vastra Gétaland.

Bestallargruppen har best@v Max Falk och Christian Bergman, Regionut-
vecklingssekretariateVGR, samt Agneta Nordstrom, Trafikverket.

Hos Trivector har Caroline Mattsson varit projektledare. Jesper Nordlund, Joa-
kim Slotte och Rasmus Sundberg har varit projektmedarbetare. Yokt alla
som bidragit med underlag till kartlaggningen.

Goteborg, Lund och Stockholrapril 2014
Trivector Traffic AB
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Sammanfattning

| forslaget till en ny infrastrukturplan beskrivs det att Vastra Gotalandsregionen ska
genomfora en kartlaggning avksjvagnatet i Vastra Gotaland.

Kartlaggningen av cykelvagnatet i Vastra Gotaland har pagatt under hosten 2013 till
och med januari 2014. En stor mangd data om cykelvagnatet har samlats in fran alla
kommuner som ingdr i Fyrbodal, Sjuharad och Skarabongsrkmalférbund. Ut-

over data om cykelvagnatet fran kommunerna har aven cykelvagnatet fran den nat-
ionella vagdatabasen (NVDB), och kartlaggningen av Goteborgsregionens cykel-
vagnat, anvants i sammanstallningen. De 49 kommunerna i Vastra Gotaland har
aven fatsskicka in forslag pa prioriterade malpunkter dar tillgangligheten med cykel
kan farbattras, exempelvis vid skoloch hallplatser.

Resultatet som beskrivs i kapitel 2 visar pa ett omfattande cykelvagnat med over
3300kilometer cykelvagar. | resultatetsds aven cykelvagar som ar planerade att
byggas. Alla storre tatorter har ett utbyggt cykelvagnat men utanfor tatorter varierar
resultaten kraftigt. Utdver sjalva kartlaggningen har nyckeltal 6ver cykeltillganglig-
het till malpunkter tagits fram, se kapilNyckeltalen visar pa att det kraftigt va-
rierar hur bra tillganglighet som finns till prioriterade malpunkter i Vastra Gétaland.

Kartlaggningen kan utnyttjas till underlagsmaterial vid framtagandet av en regional
cykelplan. For att ta fasta pa de eefaineter som uppkommit under arbetet present-
eras i kapitel 4 forslag pa angreppsétt for arbetet med en regional cykelplan.
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1. Inledning

1.1 Bakgrund

Vastra GotalandsregionédWGR) ar planuppréttare for den regionala planen for
Vastra Gotaland som omfattar 49 kommuner. | gallande regionala infrastruktur-
plan finns cykels@sningar med under potteribidrag till kommunér och”reg-
ionala vagatgarder Sarskilt intressant for kartlaggningen ar projekt@tmil ny
gangoch cykelvag i Vastra Gotalandatsningen genomfors MGR tillsam-
mansmed Trafikverket de kommunerna i Vastra Gotalandhar en del av den
regionala infrastrukturplanérinfor artetet med att forlangaansportinfrastruk-
turplanerna till 2025 har regeringeatt plandirektiv tydligt pekat pa behovet av
cykelsatsningdr

| forslaget till regional plan for transportinfrastrukturen i Vastra Gétaland 2014
2015 foreslas atgardsomradet cykel erhalla 7 % av den totala ramen, totalt rér det
sig under aren 2012025 om 454 miljoner kronobet &ren historiskt hog sats-

ning pa cykelatgardeémegionensett till hela planperiodeen storsta deleav

de 454 miljonerna ar planerade till aren 22225.1 forslaget haétgardsomra-

det cykeldelats upp i tre kategorier enligtbell 1-1.

Tabell 1-1. Fordelning av medel for atgardsomradet cykel.?

Fordelning inom cykel 2014-2025

Cykelvagar utanfor tatort 273 60
Bidrag till kommuner for cykelvagar i tatort 136 30
Steg 1- och 2- atgarder 45 10
Totalt 454 100

| pottenBidrag till kommuner for cykelvagar i tatpkan kommunerna séka del-
finansiering till cykelatgarder. Kommunerna forvantas da svara upp med 50 %
medfinansiering.

| forslaget till regional plan beskrivs ah kartlaggning av regional cykelplan
kommer att genomféras for att ligga till grund for arbetet att peka ut mal och
brister for cykelvagnatet i Vastra Gotaland. Det beskrivs @aven att samordning
mellan kommuner och kommunalférbund &ar av stor WKER foreslasagera
regional cykelsamordnare.

1 Trafikverket 2014. Tillganglig: www.trafikverket.se/10mil/

2 VGR 2013. Forslag till regional plan for transportinfrastrukturen i vastra Gétaland 2014-2015. November
2013, DNR: RUN 631-0717-12, RS 1214-2012

3 Beslutas tas av regeringen under varen 2014
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Mot denna bakgrund har VGR for avsikt att ta fram en regional cykelplan. Syftet
med planen &r att det ska vara ett underlag for val av atgarder och stod i plane-
ringenav cykelatgarder Som ett Id i detta behover ett samlat underlag tasnfr

Over regionens cykelvagnat.

1.2 Mal och syfte

Syftet med kartlaggningen ar att sammanstalla tillganglig data dver cykelvagna-
tets utbredning i Vastra Gotaland. Syftet ar aven att utifran sammanstalld data
resonerach genomfora enklare analyser for att visa pa den potential och de bris-
ter som finns i dagens cykelvagnat.

Malet med kartlaggningen ar att skapa ett brett underlag till arbetet med en reg-
ional cykelplan.

1.3 Metod

Kartlaggningen har genomforts som en dhardsinventering av cykelvagnatet.
Material fran manga olika kallor har sammanstallts och i vissa fall digitaliserats
i geoinformationsprogrammet ArcGIS. Kartlaggningen av cykelvagnatet baseras
pa tre huvudsakliga kallor.

u Den nationella vagdatabasen, NVDB
u  Underlag fran respektive kommun i Vastra Goétaland
u  Sammanstallt cykelvagnat for Goteborgsregionen

Nulage

Alla kommurer férutomde kommuner som ingar i Goteborgsregionen (GR) har
ombetts att leverera digitaliserad data éver kommunens cykelvagnat. | de fall
kommunen inte har digitaliserat material har de ombetts att skicka andra former
av kartor och bildesom visar kommunens cykelvagnat. Materiddat sedan
digitaliseratoch slagits samman med de cykelvagar som finns tillgangliga i den
nationella vagdatabasgNVDB) och den kartlaggning asykelvagnateinom

GR som genomférdes under 2313

Kommunerna har ombetts lamna uppgifter om tre kategorier:

u Befintliga cykelbanor
u Planerade cykelbansom ar beslutade
u Annan cykelbar forbindelse

Analys

Det samansthila befintliga och planerade cykelvagnatet har analyserats baserat
pa en rad olika kriterier. UtOver information fran cykelvagnatet haatafir
kartlaggningen relevant material inhamtats fran bland annat Vasttrafik,
STRADA, SCB och VGR.

4 Trivector 2013. Hur planerar kommunerna inom Géteborgsregionen for cykel? Serienr: 2013:57. 2013-08-30.



3

Trivector Traffic

Utover information om cykelvagnéatet har alla kommuner i Vastra Gotaland &ven
ombetts att pekat malpunkter i kommunen dar tillgangligheten med cykan
forbattras Varje kommun har har fatt mojligheten att namuoge till tio skolor,
arbetsplatser, hallplatser ochdaa malpunkter dar cykeltillgangligheten bedéms
som viktig exempelvis malpunkter for idrott, kultur och turighdr de kommu-

ner som inte sjalva har pekat ut malpunkter har max fem malpunkter valts ut (1
2 stora arbetsplatser, skolor och kollektivtrafikpialtser).

| analysen har kriterier som avstand mellan tatorter, antal olyckor, cykeltillgang-
lighet till malpunkter och prioriterade hallplatser samt cykelvagnatets samanhall-
ning illustrerats i flera olika kartbilder.

Vidare arbete

Kartlaggningen kommetttaagera underlagsmaterial till arbetet med en regional
cykelplan i Vastra Gotalanéartlaggningen kommer att presenteras och disku-
terasi workshopsundervaren2014 Detta tillfalle ar tankt som en uppstart pa
arbetetmed regional cykelplan i Vastra Gétaland.

1.4 Avgréansningar

Kartlaggningen av cykelvagnatet ar ett forsta steg i arbegeiatt skapa en cy-
kelplan for Vastra Goétaland.detta skede har fokus varit att samla in allt till-
gangligt material om cykelvagnatettbredning i respektive kommun. Ingen
skillnad har gjorts pa om strackan avsedd for cykel betecknas sebaeC cy-
kelbana, cykelvagecykelfalteller cykelledeller om strackan ar enkelriktadler
dubbelriktad.Ingen skillnad har heller gjorts utifran vith vaghallare som an-
svarar for cykelbanamkartlaggningen finns cykelvagnat utmed statlig, regional,
kommunal saval som enskild vag.

Vidare har uppgifter om planerade cykelvagar avgransats till cykelforbindelser
som med storsta sdkerhet kommer att bgglyeed det avses planerade cykelfér-
bindelser dar finansiering finns eller cykelfoérbindelser som tydligt utpekas i ex-
empelvis en dversiktsplan eller detaljplan.

For de strackor som anges s@mnan cykelbar forbindge finns det idag ingen
tydlig definition av vad det innebar. | arbetet med kartlaggning har kommunerna
ombetts peka ut de strackor som binder ihop det befintliga cykelvagnatet och dar
det rekommenderas ath vagstracka i blandtrafék [amplig for cykling. For de
kommuner som har angett stracksom annan cykelbar férbindelse har ingen
kvalitetsgranskning av strackorna genomfoérts vilket innebéar att uppgifter om
vagers storlek, trafikmangd ochastighet saknas.

De malpunkter som kommunerhar ombettsskickain ar utpekade av tjanste-
man utan ersdkerstalld forankring i kommunen. Det innebar att de utpekade
malpunkterna i kartorna ska ses somr&kommendatiordver malpunkter dar
cykeltillgangligheten behdéver bli battre.

Geografi

Underlaget har begransats till de 49 kommuner som ingar i Vastata@Gdsreg-
ionen. Till skillnad fran cykelkartlaggningen i GR ingar inte Kungsbacka som en
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kommun i regionen. Cykelférbindelser mellan kommuner inom regionen och
kommuner utanfor regi@nvisas fram tillregiorgransen.

Detaljeringsgrad

Cykelvagnatet gn de fall digitalt underlag inkommijtinlagt i kartan och ingen
vidare kontroll mot verkligheten har gjorts med avseende pa hur noggrann den
geografiska placeringen ar. | de fall kommuner har lamnat in andra typer av kar-
tor, handritningar eller okomplett digit material har cykelvagnatet digitali-
serats utifran den nationella vagdatabasens vagnat. | de fall cykelbanorna inte
foljer en vag avsedd for annan trafik har cykelbanan ritats in med en sa stor nog-
grannhet som underlaget tillater.

Analyser

Cykelvagnatei Vastra Gotaland har analyserats utifran ett regionalt perspektiv.
Analyser av cykelvagnatet inom en och samma tatort har inte genomforts.
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2. Cykelvagnatet

2.1 Befintligt och planerat cykelvagnat

Vastra Gotalandsregionen innefattar fyra kommunalférbundamaskap i syd-
vastra Sverige.figur 2-1 visas en oOversiktskartaver Vastra Gotaland.

Oversiktskarta
Véstra Gotalandsregionen
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Figur 2-1. Oversiktskarta 6ver Vastra Gotalandsregionen och det évergripande véagnatet.
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| hela Vastra Gotaland finns dehgefar3370km cykelvag. Fordelat pa hela
regionens befolkninyger detta ett nyckeltal o®,3 km cykelvag per D00 in-
vanare. Motsvarande nyckeltal for bilvagarna i lan&9rkm bilvag per 1000
invanare.

De plnerade cykelvagarna i regionen uppgar totalt till 510 km, vilket ger ett
nyckeltal om 0,3 km planerad cykelvag pedd0 invanare. Det bor har poang-
teras att de cykelvagar som planeras pa langrg dit det ar osakert nar eller
om de kommer att byggaste finns med i analysen.

Figur 2-2 visar hela det kartlagda cykelvagnatet i Vastra Gotaland. | kartan visas
det befintliga cykelvagnatet men aven strackor som planeras att byggas samt
strackor utpekade som annan cykelbar fafblse.

5 Enligt uppgift frAn SCB var regionens befolkning 1 600 447 &r 2012.
6 Cykelbanor i form av visioner eller langsiktiga mal som inte kommer att férvekligas inom 5 ar
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Befintligt och planerat cykelvagnét
Vastra Gotalandsregionen

o
) Bengtsfors ) 4’/—
;¥ St
- Dals-Ed
Stramstad % h. R A’;w Gullspar?

E
Mariestad Al
A/r (T»a_
Tanum Mellers ,#
A 2 Toreboda
x Fargeldnda
3 -\ Munkedal Ay 2 - Karlsborg
B Lidksping L 1
i L 'k
¢ 1 .
;f ¢ Vanersborg { s
Skovde Tibrg
Sotenas i v \
\ /Uddevalla,”” {7 erastorow b :
: i M/ ¥
Lysekil * b 5
4 - ¥ = ¥ Hio
o £ Essubga vara .
b k L Falkoping mam.,yﬁ

Orust 6 L N Vé\( Trollhattan /(_, i d

.
ungsuna, L1l8 Edet ‘.
» #*
Tiom Herrljunga
gsés Vargarda >
R
Kungaly <
s Ulricehamn
S Bollebygd - Boras
& .
Goteborg -
A
I8
4, )( =
Magk 3
A
- * % Svenljunga
¥ o
g B
¢
Teckenférklaring
Befintlig cykelvag
Annan cykelbar forbindelse
Planerad cykelvag
Tatort i
Vatten A
Kommungrans
Q 125 25 50 Km 1:1 150 000
L 1 I 1 1 1 1 1 ] 2014-02-13

Figur 2-2. Befintliga och planerade cykelvagar i hela Vastra Goétalandsregionen.



8

Trivector Traffic

Fyrbodal

Det befintliga cykelvagnatet i Fyrbodal illustreraBgur 2-3. Cykehégnatet i
kommuralférbundet omfattar totalf 76 km bilfri cykelvdg. Majoriteten av de
storre tatorterna i kommunfoérbundet har ett val utbyggt cykelvagnét, framforallt
i Trestadsomradésomvisas i detalj Figur 2-4) d& aven kopplingar till mindre
tatorter inom respektive kommun finns och/eller pias. Bortsett fran Trollhat-
tan— Vanersborg och UddevallaMunkedal finns forhallandevis fa befintliga
eller planerade kopplingar 6ver kommungranserna.

De planerade cykefigarna i Fyrbodal omfattar totalt 153 km. Framférallt &r det
Trollhattan, Vanersborg, Fargelanda, Munkedal och Uddevalla som har inrap-
porterat planerade cykelvagar. Det som har efterfragats har av kommunerna ar
endast cykelvagar som ar att anse som sékrdeakommer genomféras. Mer
visionara och énskvarda projekt men som saknar beslut eller finangiaringe
inkluderds bland dessa.
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Fyrbodal

Befintligt och planerat cykelvagnat
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| Tresdsomradet (Vanersborgrrollhattan— Uddevalla) finns ett omfattande
cykelvagnat. Mellan Vanersborg och Trollhattan finns flera direktférbindelser,
men kopplingar till Uddevalla saknas idag trots det relativt korta avstandet. Séder
om Trollhattan finnsléra langstrackta planerade cykelvagar, men ingen av dessa
nar over gransen till angransande Lilla Edets kommun i Goteborgsregionen.

Befintligt och planerat cykelvagnat
Trestadsomradet

Vanersborg

Uddevalla

Y

Lilla Edet

Teckenforklaring

Befintlig cykelvag

Stenungsund b e Annan cykelbar férbindelse

Planerad cykelvag

N

Tatort |

0 2 4 8 Km D) Vatten
[ 2014-02-13 1:200 000

Figur 2-4. Befintliga och planerade cykelvagar i Trestadomradet.
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| tabell2-1 visas langden pa cykelvagnatet for respektive kommun i Fyrbodal.

Tabell 2-1. Antal kilometer cykelbana for respektive kommun i Fyrbodal.

Kommun Langd (km) Km per 1 000 inv
Bengtsfors 24,5 2,6
Dals-Ed 21,1 4,4
Fargelanda 9,1 14
Lysekil 39,8 2,8
Mellerud 28,6 3,2
Munkedal 56,7 55
Orust 12,8 0,8
Sotenas 17,4 1,9
Strémstad 46,6 3,7
Tanum 13,6 11
Trollh&ttan 142,0 25
Uddevalla 168,5 3.2
Vanersborg 1215 3,3
Amal 29,0 24
Totalt 776,0 2,8
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Goteborgsregionen

Goteborgsregionen har ett val utbyggt cykelvagnat som tacker de flesta stadsde-
larna inom Goteborg och aven kopplar samman Goéteborg med samtliga narlig-
gande kommuner, inklusive flera stora nahgde tatorter (exempelvis
Kungalv, Lerum, Harryda och Mélndal). Majoriteten av de langre strackorna gar
radiellt fran Goteborg och det finns forhallawik fa tvarforbindelser mellan de
kommuner som befinner sig pa langre avstand fran Gotebangden fo re-
spektive kommun redovisag abell 2-2.

Det totala antalet kilometer cykelvag i Goteborgsregionen ar det svart att fast-
stalla pa grund av kvaliteten i daf@d grund av olika inméatningar av cykelva-
garna i bl.a. Gételsg och MdIndal & kommunens odhafikverkets lager med
cykelvagar i stora delar delvis 6verlappande aetér darfosvart att tvatta data.

En uppskattning av antalet kilomete&®6teborgsregionen uppgar till nagonstans
kring 1 6001 800 km

De planeradeykelvagar som har inrapporterats av kommunerna uppgar till totalt
191 km. Naturligtvis svarar Goteborg for flertalet av dessa, men aven Méindal,
Partille, Lerum och Kungalv har inrapporterat relativt manga kilometer.

Tabell 2-2. Antal kilometer cykelbana for respektive kommun i Géteborgsregionen.

Kommun Langd (km) Km per 1 000 inv
Kungélv 86,6 2,1
Ockero 1,7 01
Tjorn 62,2 41
Stenungsund 73,6 3,0
Lilla Edet 44,8 35
Ale 48,6 1,7
Lerum 107,1 2,7
Partille 91,1 25
Harryda 112,21 31
MélIndal * *
Goteborg (559**) *
Alingséas 117,7 3,1
Totalt 745,5* 2,0

*) Olika inmatningar av cykelvagarna har i Géteborg och MéIndal inneburit dubbla lager cykelvéagar, och svérig-
heter att tvatta data.

**) Digitalt lager 6ver Goteborgs cykelvagar, tillgangligt p& data.goteborg.se, visar pa en total langd om 559 kilo-
meter cykelvag. En kontroll visar att datan inte &r komplett men skrivs ut som en undre gréans.
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Befintligt och planerat cykelvagnat
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Figur 2-5. Befintliga och planerade cykelvagar i Géteborgsregionen.
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Sjuhérad

Cykelvagnatet i Sjuharad@mmunalférbundsom illustreras figur 2-6, utgors

av totalt533km cykelvag. Cykelvagnatet ar val utbyggt i flera koomar, i vissa

fall med flera kopplingar mellan mindre tatorter utanfér kommunens centralort.
Exempelvis gar det att cykla pa helt bilfria vagar frdn Tranemo i soder, genom
hela Ulricehamns kommun till Falkdping i angransande Skarabargtcykel-

leden Sjlaradsrundan, som mestadels aterfinns pa gamla banvallar, binder sam-
man Ulricehamn, Tranemo, Svenljunga och Boras och &r, med nagra korta un-
dantag i Boras och Svenljunga kommun, helt bilfregionférbundets nordvast-

liga kommuner &r cykelinfrastrukturéramst lokaliserad i respektive kommuns
centralort. Sannolikt finns fler planerade cykelvagar som saknas i detta underlag
eftersom majoriteten av sjuhdaradskommunerna saknar samlad dokumentation av
planerade cykelvagabe insamlade planerade cykelvagarppgar i Sjuharad

till 64 km.

| tabellen nedan visas langden pa cykelvagnatet for respektive kommun i Sjuha-
rad.

Tabell 2-3. Antal kilometer cykelbana for respektive kommun i Sjuhéarad.

Kommun Langd (km) Km per 1 000 inv
Bollebygd 1,9 0,2
Boras 185,3 1,8
Herrljunga 16,0 1,7
Mark 67,8 2,0
Svenljunga 43,8 4,3
Tranemo 60,8 5,2
Ulricehamn 132,5 57
Vargéarda 25,3 2,3
Totalt 533,4 2,9
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Befintligt och planerat cykelvagnat

-~ Svenljunga

20 Km
2014-02-13

Trollhattan S . h s d
Falkbping
Lilla Edet
A
r Herrljunga
Alingsas Vargarda s
Lerum
[Goteborg
Bollebygd
e
Harryda
MSindal

Tranemo

Tidaholm

Teckenforklaring

Befintlig cykelvag

----- Annan cykelbar forbindelse

Planerad cykelvdg N
Tatort

Vatten 1:500 000

Figur 2-6. Befintliga och planerade cykelvagar i Sjuharad.
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Skaraborg

| kommunerna i Skaraborg finns sammanlézst km bilfri cykelvag. De befint-

liga och planerade cykelvagarna viséigur 2-7. Majoriteten av de storre tator-
terna har ett omftande cykelvagnat, som i vissa fall kopplar samman flera kom-
muner, exempelvis Lidkoping och Gétene kommun. | Skara, Gotene och Vara
noteras langa kontinuerliga befintliga och/eller planerade cykelvagar, som dock
inte stracker sig 0ver kommungranser@lkaaborg gransar till kommuner jus

harad Goteborgsregionen och Fyrbodal men saknar s@dagmanbindande cy-
kelvagar till de omkringliggande kommunalférbunden.

Befintligt och planerat cykelvagnat
Skaraborg
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Figur 2-7. Befintliga och planerade cykelvagar i Skaraborg
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De planerade cykelvagarna i Skaraborg uppgar totalt till 103 km. De planerade
cykelvagarna ar framforallt samlade till Essunga, Vara, Lidképing, Mariestad
och Tibro. Itabell 2-4 visas landen pa cykelbanorniar frespektive kommun i
Skaraborg.

Tabell 2-4. Antal kilometer cykelbana for respektive kommun i Skaraborg.

Kommun Langd (km) Km per 1 000 inv
Essunga 16,9 3,1
Falkoping 81,7 2,6
Grastorp 9,4 1,7
Gullspang 20,3 3,9
Gotene 98,7 7,6
Hjo 17,5 2,0
Karlsborg 21,1 31
Lidkoping 102,2 2,7
Mariestad 60,4 25
Skara 96,2 5,2
Skovde 60,1 11
Tibro 47,2 4,4
Tidaholm 20,5 2,6
Toreboda 26,2 2,9
Vara 45,4 2,9
Totalt 723,8 2,8
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2.2 Turistcykelleder

Inom VastraGotalands granser aterfinns saval nationella som regionala skyltade
turistcykelleder! figur 2-8 visas respektive leds strackning

Tva nationella ockexregionala cykelleder har digitaliserats, huvudsakligen med
hjalpav Open Cycle Map och satellitkartor fran Google Maps samt annat publi-
cerat kartmaterial for respektive lddgen bedomning av lamplighet utifran typ
av vag, trafikmangd eller trafiksakerhet har gjorts for de beskrivna turistcykelle-
derna.

Europeiska och nationella turistcykelleder

Sverigeledenar Sveriges huvudsakliga turistcykelled och omfattar totalb®

km skyltade vagar. Den del av Sverigeleden som aterfinns i Vastra Gétaland ar
ungefar 580 km lang och leds huvudsakligen pa landsvagar. Sveeigéieer-
lappar strackor pa flera av de 6vriga turistcykellederna i regionen.

Europacykelvag 12kopplar samman Goteborg och Oslo och leds utmed vast-
kusten genom hela Bohuslan. Ungefar 300 km av Europavagen I6per genom
Vastra Gotaland och bestar dar mestadelsindre landsvagakeden benamns
aventhe North Sea Cycle Rodte

Regionala cykelleder

Vastgotaledenaterfinns huvudsakligen i Skaraborg och Sjuharad och kopplar
samman majoriteten av regionférbundens kommuner. Vastgotaleden ar totalt ca
1 000 km langoch leds huvudsakligen pa landsvagar. Delar av Vastgotaleden
Overlappar turistcykellederna Sjuharadsrundan och Linnéleden.

Dalslandsledenomfattar totalt ungefar 360 kimdstra DalslandLeden utgérs
till ca 90 % av asfalterade ytor och leds vaxelvis [féidicykelvagar och mindre
landsvagarUtmed Véanern Overlappas Dalslandsledéngs ett antakortare
strackor av Sverigeleden.

Kattegattleden forbinderGoteborg med Helsingborg. Ungeféar 24 km av ledens
totala 400 km aterfinns i Vastra Gotaland, bakuddelen av denna stracka éver-
lappas av Sverigeleden. Vid ledens féardigstéllande kommer sanddigs
strackorattvara bilfria.

Sjuhardsrundan kopplar samman kommunerna Ulriceharinanemo, Sven-
ljunga och Boras. Cykelleden ar ca 150 km lang, varav @&dRutgors av helt
bilfria strackor. Storre delen av Sjuharadsrundan 6verlappeéstgotaleden.

Linnéleden &r ca 65 km lang och kopplar samman Vanersborg, Trollhattan och
den néarliggande ekoparken Haheinneberg. Majoriteten av leden bestar av bil-
fria strackor eller mindre landsvagar.

Pa cykel i Stromstadar samlingsnamnet for flera utflyktsturer i Stromstad. Den
totala langden pa de 6 turerna ar cirka 130 kilometeav 17,5 kilometer gar pa

7 For mer information, se: www.northsea-cycle.com/
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cykelbana kring Stromstad. Storsta delen av turerna gdinp@ndandsvag, ofta
utan vagrenar. Dessa vagar kan vara hart trafikerade, framforallt sommartid.
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Figur 2-8. Turistcykelleder i Véastra Goétalandsregionen.
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3. Analys

3.1 Tatorter i Vastra Gotaland

Da Vastra Gotalandr stort och med varierande befolkningstathet finns det inga
storre nyttor med att strava efter kiistandigtsammanhangande cykelvagnat

da avstanden mellan malpunkter och tatorter i vissa fall &r sa langa att skolresor
och arbetsresor blir oattraktiat gora med cykel. figur 3-1 nedan visas alla
tatorter i regionen med mer &n 500 invanare.

Malpunkter tatorter
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Figur 3-1. Tatorter med 500 eller fler invanare i Véastra Goétaland.

For att illustrera de potentiella maximala avstand som awseptabelt att pend-
lingscyklahar en schablonmas8igedomning av behovet &fri cykelvag mel-

lan tatorter gjortsDet har gjortd 6 r att visa de "vita” fl
dar det ar svart att motivera en cykelvag for arbetspenglingrund av langa

acke

8 K&gesson, Per 2007. Modell fér regional inventering och planering av cykelvagar. Vagverket Publikation
2007:13.
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avstand till omkringliggande tatorteRadierna som visadfigur 3-2 bygger pa
tatorternastorlek, matt invanarantal, seabell3-1.

Tabell 3-1. Schablonmassigt maximalt cykelavstand for arbetspendling baserat pa tatortens invanaran-
tal.

Antal invanare Langsta cykelavstand [km]
500-1 000 3
1 000-2 000 6
2 000-5 000 10
5 000-10 000 12
10 000-20 000 15
>20 000 20

Det radiella avstandetinskar i verklighetelom terrangen ar kuperad eller utsatt

for mycket vind eller om cykelvagen ar av dalig kvalité. Det radiella avstandet
visar fagelvagen vilket i verkligheten ofta innebéar en betydligt langre stracka for
cyklisten. Darfor skabilden ifigur 3-2 inte anvandas tilatt se var det borde
finnas cykelvag for arbetspendling utan snarare var det kan uteslutas. Naturligt-
vis kan lokala variationer forekomma som inte heller visas pa kartan. En mindre
tatort kan haenstor arbetsgivare och kan da bli mer attraktiv som malpunkt &
en betydligt storre tatorttan ndgon storre lokal arbetsmarknad

Om utvecklingen av etyklar fortsatter kan radierna forlangas da rackvidden blir
langre.
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Radiellt avstand fran tatorter
Vastra Goétalandsregionen
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Figur 3-2. Radiellt avstand, tatorter med fler &n 500 invanare.

Det gar att se pa kartan att omraden i norra Fyrbodal, nordostra Skaraborg och
Ostra delen av Sjuharad ligger utanfor pendlingscykelavstaithga | visas
kartor som visar tatortsklasserna var for sig.

3.2 Malpunktsanalys

For att skapa etira underlag av malpunkter i Vastra Gotaland aantBgaav
regionens kommuneiivgts mojlighet att peka ut ett antal for cykeltrafiken vik-
tiga malpunkter. | forsta hand efterfragades viktiga kollektivtrafikknutpunkter,
skolor, arbetsplatser o@mdraprioriterade besoksmal. Kommunerna ombads att
i forsta hand valja ut malpunktened forbattringspotential avseende cykeltill-
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ganglighet. Totalt erholls svar om malpunkter frénkémmuner. | de kvarsta-
ende 9 kommunerfaaldes maximalt fem malpunkter ut: e storsta arbets-
platserna, de tva storsta skolorna samt en viktig kollektivtrafikhallplats (i forsta
hand resecentrum eller motsvarande)

I malpunktsanalysen kontrollerades i forsta haitkh malpunkter som for nar-
varande saknar cykelinfrastruktur inatt for varje malpunkt rimligt avstanse
tabell3-2. Dessutom undersoktbar stor andel av malpunkterna som saknar till-
gang till cykelinfrastruktursamt om och hur detta varierar beroende pa mal-
punktskategoriSammaltagt baseras analysen pa 422 malpunkter

Tabell 3-2. Malpunktskategori och hogsta tillatna avstand?® till cykelbana i analyser

Malpunktskategori Avstand (meter)
Kollektivtrafikhallplats 100
Skola och hégskola 100
Arbetsplats 200
Ovriga prioriterade besoksmal 200

| foljande avsnitt redogors for hur stor andel av de utpekade malpunkterna som
saknar cykelforbindelse i respektive kommunalférbund. Dessutom Viggs i
3-3var i regionen dessa platser aterfinns.

Samtliga malpunkter

Regionens kommuner valde ut sammanlagt 381 malpunkter inom de fyra kate-
gorierna. | de 9 kommuner som inte sjalva pekade ut nagra prioriterade malpunk-
ter valdes totalt 41 ytterligare malpunkter 8amtliga malpunkter som saknar
cykelforbindelse inom 100 eller 200 meter visdgur 3-3. Eftersom kartans

skala ar anpassad till att visa hela Véastra Goétaland kan det i en forsta anblick se
ut som att malpunkternagber i direkt anslutning till cykelvagnatet. Dock sa
visar en karta med mindre skala att malpunkterna ligger mer &20Méeter

fran narmsta cykelbana.

Tabell 3-3. Tillgang till cykelinfrastruktur vid prioriterade malpunkter de fyra kommunalférbunden.

Kommunalférbund Utpekade malpunkter Malpunkter utan cykelférbindelse

Fyrbodal 134 53 (40 %)
Goteborgsregionen 88 23 (26 %)
Sjuharad 66 30 (45 %)
Skaraborg 134 50 (37 %)
Totalt 422 156 (37 %)

9 Ale, Bollebygd, Fargelanda, Svenljunga, Tidaholm, Tjérn, Ulricehamn, Vara, Ocker6

10 Avstandet baseras pa osékerhet kring var den geografiska malpunkten &r georefererad. Fér att inte utesluta
exempelvis skolor med stor skolgard i analysen har hogsta avstand frAn georefererad punkt till narmaste cykel-

Vag satts till 100 meter.
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Malpunkter utan cykelférbindelse
Vastra Gotalandsregionen
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Figur 3-3. Malpunkter i Vastra Gotaland som saknar cykelforbindelse.
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Kommunalt viktiga kollektivtrafikknutpunkter

| Vasttrafiks GISlager for hallplatser finns sammanlagt 8 701 georefererade hall-
platser Majoriteten av dessa saknidag cykelinfrastruktur, vid endastO®3 (35
%) av hallplatserna finns en cykelvag inom 100 meter.

Eftersom hallplatsernas betydelse och geografiska lage varierar betydligt ombads
samtliga kommuner att peka ut de tre viktigaste ha#iptaa i respektive kom-

mun for mer noggrann analys. Sammantaget pek@désllplatserut. | de 9
kommuner som inte sjéalva uppgav nagra malpunkter valdeiktig hallplatsut
(resecentrum eller motsvarand&talt 10 ytterligare malpunkteAv totalt 97

viktiga hallplatser saknades cykelinfrastruktur inom 100 mete29jceller ca

30% av fallen.

| tabell 3-4 redovisas resultatet av malpunktsanalysen for kollektivtrafikknut-
punkter for respektive kommunalférbund. Abédlen framgar att tillgangen till
cykelinfrastruktur vid prioriterade hallplatser ar betydligt battre &n genomsnittet
for regionens hallplatser i samtliga fyra kommunalférbund. Sarskilt god &r till-
gangligheten i Goteborgsregionen, dar fyra av fem priaude hallplatseligger

inom 100 meter fran en cykelbana

Tabell 3-4. Tillgang till cykelinfrastruktur vid prioriterade hallplatser i de fyra kommunalférbunden.

Kommunalférbund Utpekade hallplatser Hallplatser utan cykelférbindelse

Fyrbodal 34 13 (38 %)
Goteborgsregionen 25 5 (20 %)
Sjuharad 15 5 (33 %)
Skaraborg 23 6 (26 %)
Totalt 97 29 (30 %)

| figur 3-3 visas var hallplatserna som saknar cykelinfrastruktur arikskalde.

| kartbilden framgar tydligt att majoriteten av hallplatserna aterfinns utanfor
kommunernas storre tatorter, &ven om flera undantag finns (exempelvis i Strém-
stad, Skévde, Ed och Uddevalla).



26

Trivector Traffic

Storre hallplats utan cykelforbindelse
Vastra Goétalandsregionen
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Figur 3-4. Viktiga kollektivtrafikknutpunkter i hela Vastra Goétaland som saknar cykelinfrastruktur inom
100 meter fran hallplatsen.
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Skolor

| SCB:s GlSlager for grund och gymnasieskolor i Vastra Gotalafiahs sam-
manlagt 953 georefererade skolor. Lite memdnfemtedelar av dessa saknar
idag cykelforbindelse inom 100 meter fran skolan (418 skolor, 44 %).

Regionens kommunéiar fatt mojlighetemtt valja ut ett antal skolor dar tillgang

till cykelinfrastruktur prioriteras. Totalt valde kommunerna98t priorterade
grund och gymnasieskolor. | de 9 kommuner som inte uppgav malpunkter val-
des de storsta grundch/eller gymnasieskolorna i kommunen (totalt max tva
skolor per kommun) ut till analysen som sammanlagt omfattade 113 skolor.
Bland dessa saknas cyketiatruktur inom 100 meter fran skolan vid 35 skolor
det vill sdga ca 31 % av de utpekade malpunkterna

| tabell 3-5 redovisas tillgangen till cykelinfrastruktur i anslutning till de priori-
terade skolorna for respektikemmunalférbundAndelen skolor med kort av-
stand till narmsta cykelvag ar sarskilt hdg i Goteborgsregionen (78 %). | de 6v-
riga kommunalférbunden &r andelen skolor med tillgang till cykelinfrastruktur
nagot samre, mellaB3 — 68 % av de prioriterade skolaamppfyller kriteriet

Tabell 3-5. Tillgang till cykelinfrastruktur vid utpekade skolor i regionen

Kommunalférbund Utpekade skolor Skolor utan cykelférbindelse

Fyrbodal 31 10 (32 %)
Goteborgsregionen 32 7 (22 %)
Sjuharad 15 5 (33 %)
Skaraborg 35 13 (37 %)
Totalt 113 35 (31 %)

| figur 3-5 visas var de prioriterade skolor som saknar tillgang till cykelinfra-
struktur ar lokaliseraddztt flertal av skolorna aterfinns icstre tatorter som har
ett valutbyggt cykelvagnat (exempelvis Géteborg, Uddevalla, Mariestad och Fal-

koping).
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Skolor utan cykelférbindelse
Vastra Gétalandsregionen
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Figur 3-5.  Stérre grund- och gymnasieskolor som saknar cykelinfrastruktur inom 100 meter frén skolan.
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Arbetsplatser

| SCB:s GlSlager for storre arbetsplatser i Vastra Gotaland finns sammanlagt
929 arbetsplatser med fler an 100 anstallda georefererade. En stor majoritet av
dessa aterfinns i regionens storre tatorter, exempelvis ar nastan hokékn

serade i Goteborgs kommun. Detta avspeglas aven i regionens arbetsplatsers ge-
nomsnittliga tillgang till cykelinfrastruktuVid 748 arbetsplatser, alltsa ungefar

80 %, finns cykelvdg inom 200 meter. Detta indikerar egentligen bara att det
finns en véutbyggd infrastruktur i de orter som hyser merparten av regionens
storre arbetsplatser.

For att fa en battre bild av arbetsplatsernas tillgang till cykelinfrastruktur i reg-
ionens samtliga kommuner ombads varje kommun att valja ut upp till tre stora
och/eler viktiga arbetsplatser i den egna kommunen. Totalt valdes 66 stora ar-
betsplatser ut. | de kommuner som inte uppgav nagra malpunkter valdes ytterli-
gare sammanlagt 16 stora arbetsplatser ut (de storsta arbetsplatserna i respektive
kommun, max tva per komum). Sammanlagt omfattade analysen 82 arbetsplat-
ser i hela regionen. Av dessa saknas cykelinfrastruktur inom 200 meter i 37 fall,
eller vid ca 45 % av de utpekade arbetsplatserna, alltsa betydligt samre an ge-
nomsnittet for regionens arbetsplatser.

| tabell 3-6 redovisas resultatet for respektive kommunalférbund. Av tabellen
framgar att tillgangen till cykelinfrastruktur generellt ar god i Fyrbodal, men be-
tydligt sdmre i Skaraborg och Sjuharad dar intehéttiten av de utvalda arbets-
platserna &r lokaliserade i narheten av en cykelvag.

Tabell 3-6. Andel storre prioriterade arbetsplatser som saknar tillgang till cykelinfrastruktur.

Kommunalférbund Utpekade arbetsplatser  Arbetsplatser utan cykelférbindelse

Fyrbodal 23 6 (26 %)
Goteborgsregionen 13 5 (38 %)
Sjuharad 18 11 (61 %)
Skaraborg 28 15 (54 %)
Totalt 82 37 (45 %)

| figur 3-6 visas de prioriterade arbetsplatsendalagslaget inte gar att na direkt
via cykelvagar. Av kartbilden framgar att majoriteten av dessa aterfinns i mindre
tatorter— av regionens tio storsta tatorter ar det endast i Skévde prioriterade ar-
betsplatser i centrala lagen har langre &n 200 miktefiimsta cykelvag.
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Figur 3-6. Stora arbetsplatser som saknar cykelinfrastruktur inom 200 meter fran arbetsplatsen.
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Andra malpunkter

Regionens kommuner valde ut ytterligare 130 malpunkter som ansigs ik

kultur, idrott eller turism. Malpunkterna som angavs var av mycket varierande
karaktéar, men en majoritet utgjordes av idrottsplatser, badplatser eller friluftsom-
raden. Av de utpekade malpunkterna saknas cykelinfrastruktur inom 200 meter
vid 55 pldser, alltsd ungefar 42 % av fallen. Bland de vanligaste malpunktskate-
gorierna ar cykeltillgangligheten relativt dalig vid prioriterade badplatser
(mindre an 40 % &r lokaliserade inom 200 meter fran en cykelvag), men betydligt
battre vid idrottsomraden (gefar 80 % lokaliserade nara en cykelvag).

| tabell3-7 visas hur stor andel av de 6vriga prioriterade besoksmalen som saknar
direkt koppling till ndgon cykelvag. Med tanke pa den stora variationenavtyp
malpunkt gar det inte atiran de siffror som presenteradra nagra slutsatser av

den skillnad som observeras mellan kommunalférbunden.

Tabell 3-7. Andel 6vriga prioriterade malpunkter som saknar tillgang till cykelinfrastruktur.

Kommunalféround Utpekade malpunkter Malpunkter utan cykelférbindelse

Fyrbodal 46 24 (52 %)
Goteborgsregionen 18 6 (33 %)
Sjuharad 18 9 (50 %)
Skaraborg 48 16 (33 %)
Totalt 130 55 (42 %)

| figur 3-7 visas de prioriterade besoksmal som i dagslaget inte gar att na direkt
via cykelvagar. Av kartbilden framgar att majoriteten av dessa platser aterfinns
utanfor de storre tatorterna, dven om undantag noteras i exempelvis Boras,
Skovde, Mariestadch Trollhattan. | Fyrbodal, dar andelen prioriterade besoks-
mal utan cykelforbindelse ar hogst, noteras att de flesta malpunkterna aterfinns
langs Bohuskusten, mestadels i omraden som helt saknar utbyggd cykelinfra-
struktur.
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Ovrig malpunkt utan cykelférbindelse
Vastra Gétalandsregionen
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Figur 3-7. Ovriga prioriterade malpunkter dar cykelinfrastruktur saknas inom 200 meter fran malpunk-
ten.
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Sammanfattning malpunktanalys

| tabell 3-8 redovisas en sammanstallning @mlpunktsanalysen. Av tabellen
framgar att tillgangen till cykelinfrastruktur ar relativt god vid prioriterade hall-
platser och skolor. Det ska dock papekas att de prioriterade hallplatser och skolor
som har valts ut i de flesta kommuner aterfinns i st@terter, oftast i kommu-

nens centralort, till skillnad fran arbetsplatser och framforallt 6vriga beséksmal,
som ofta aterfinns i mer perifera lagen.

Tabell 3-8. Andelen prioriterade malpunkter som saknar cykelinfrastruktur for respektive mal-
punktskategori och kommunalférbund.

Kategori Fyrbodal Sjuhéarad Skaraborg Totalt
Hallplats 38 % 20 % 33% 26 % 30 %
Skola 32% 22% 33% 37% 31 %
Arbetsplats 26 % 38 % 61 % 54 % 45 %
Ovrig 52 % 33% 50 % 33% 42 %
Totalt 40 % 26 % 45 % 37 % 37 %

| figur 3-8 visas samtliga malpunkter, aven de som idag har god tillgang till
cykelinfrastruktur. Av kartbilden framgar att det i flera omraden finns strak med
manga prioriterade malpurgktoch god tillgang till cykelinfrastruktur exem-

pelvis utmed strackan Gotebergrerum, Vanersborg Trollhattan och Kungalv

— Stenungssund. Samtidigt framtrader ett antal omraden med ett stort antal mal-
punkter och mer bristfallig tillgang, exempelvisngd Bohuskusten fran Tjorn

till Tanum, utmed strackan GoteborgBoras, utmed Vanerns strand vid Kal-
landso och inom flera ytterligare kommuner i centrala Vastergotland, exempelvis
Vargarda, Herrljungavara och Skara.

Malpunktsanalysen ska behandlas med fassiktighet med tanke pa potentiella
felkallor — exempelvis bristfalligt underlag i vissa kommuner, felkallor vid kar-
tering av malpunkter och malpunktsurvalén del kommuner har medvetet valt
malpunkter dar infrastruktur for cykel sakmasdan andradmmuner har valt ut
malpunkter dar det idag finns cykelinfrastruktur men som kan férbattras

Det ska aven beaktas att malpunktsanalysen inte visar hur langt det sammanhang-
ande cykelvagnatet ar for de malpunkter som finns inom 100 meter fran en cy-
kelvag.
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Malpunkter
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Figur 3-8. Malpunkter med och utan cykelférbindelse i hela Vastra Gotaland.
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Fordjupad malpunktskontroll hallplatser

Utover de kollektivtrafikknutpunkter som har pekats ut av kommunerna har en
tillganglighetskontroll av ett storre antal hallplatser i regionen gjorts. De hallplat-
ser dar tillgangligheten ar kontrollerad ar hallplatser som i regel trafikeras av

flera linjer med buss och/eller tag.

| figur 3-9 visas destorre hallplatserna i Vastra Gotalands som ligger mer an

hundra meter ifran en cykelbana.
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Figur 3-9. Storre hallplatser i Vastra Gotaland som saknar cykelinfrastruktur inom 100 meter fran hallplat-
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36

Trivector Traffic

Av de totalt 360 kontrollerade hallplatserna (minst en i varje kommun) saknar
119 forbindelse med lokalt cykelvagnét vilket motsvarar 33 %. Aven om hall-
platserna inte ar jamt fordelade mellan kommunalférbunden verkar dedtsom
vissa omraden i storre utstkining saknar cykelinfrastktur vid storre hallplat-

ser, &empelvis i Skévde och Tidaholms kommuner samt i Uddevalla.

3.3 Olycksstatistik

Under perioden 2008 till 2012 (5 ar) skedde det enligt den nationella olycksda-
tabasen STRADA 6109 olyckoéastra Gotalandlar cykel var mblandad Av

de rapporterade olyckorna uppges 4430 ha en saker poEitialelning dver var
olyckorna skedde visas nedatabell 3-9.

Tabell 3-9. Nyckeltal fran analys av rapporterade cykelolyckor i Vastra Gotaland.

Analys cykelolyckor i Vastra Gotaland 2008-2012

Antal rapporterade olyckor, séker position 4430
1  Varav olyckor inom tatort 3868 (87 %)
1  Varav olyckor utanfor tatort 562 (13 %)
Antal av de rapporterade olyckorna, séker position, som skedde 1 855 (42 %)
inom 10 meter fran en cykelbana
1 Varav olyckor inom téatort 1739 (94 %)
1  Varav olyckor utanfor tatort 116 (6 %)
Antal av de rapporterade olyckorna, séker position, som skedde 47 (1 %)
inom 10 meter fran en stracka markerad som annan cykelbar for-
bindelse

| figur 3-10 visas de utmarkta olycksplatseiéker positionsom ligger pa eller

inom 10 meter fran en cykelbanKartan visar tydligt att nastan aldyckor har

skett inom en tatort. Déera formodligenpaatt detdelsfinns fler konfliktpunk-

ter menocksaatt fler personer cyklar i tatorterna an utardoh att det finns fler

meter cykelbana inom tatortsgranserAa de 116 olyckor som enligabell 3-9

har skett utanfor en tatort verkar &nda den stérsta delen ha skett i tatortens abso-
luta narhet. P& de langa sammanhangaidgkelbanorna utaif tétorter ar det
valdigt fa olyckor rapporterade.

Av de 47 olyckor som skedde pa annan cykelbar forbindelse var det bara 5
stycken som inte skedde i en tatort vid ett omarkt Overgangstalle. Utifran de rap-
porterade olyckorna gar det inte att sdga asteitka som ar utpekad som annan
cykelbar forbindelse skulle vara mer olycksdrabbad &n om det hade funnits cy-
kelbana separerad fran biltrafik pa strackan.

11 Detta beror med stor sannolikhet pa var tatortsgransen ar dragen i det digitala kartmaterialet.
12 Exempelvis i Svenljunga, Tranemo, Ulricehamn, Ale, Gétene och Bengtsfors.



37

Trivector Traffic

Rapporterade olyckor inom 10m fran cykelvagnat
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Figur 3-10. Karta dar rapporterade olyckor inom 10 meter fr&n en cykelvag visas.

3.4 Potential for cykelinfrastruktur 6ver kommungréanser

Genom att studera kartan med planerat och befintligt cykelvagnat i Vastra Goéta-
land finns det vid en forsta dverblick manga cykelbanor som skulle kunna for-
bindas dver kommumgnser. Det &r i sig inget sjalvandamal att binda samman
cykelvagnatet om avstanden ar orimligt langa mellan malpunkter och tatorter.
Efter en kontroll av avstahfran tatorter, sdigur 3-2, och malpunkter utan cy-
kelforbindelse, sdigur 3-3, kvarstar det femton omraden som kan vara intres-
santavilka illustreras med en cirkelfigur 3-11. | manga falffinns det visioner

om forbindande cykelvag éver kommungranserna for dessa omraden. Men det
kan aven finnas omraden dar behovet av en cykelbana kanske inte har évervagts
tidigare. De utpekade omradena &r exempel pa sadana platsen narmare
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analys rekommenderas. Vid en sadan anadydet viktigt att samla in den kun-
skap som ansvariga tjansteman har om de lokala forutsattningarna.
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Figur 3-11. Exempel pad omréden, baserat pa avstand till tatorter och malpunkter, dar det kan finnas behov
av/ underlag for kommundverskridande cykelbanor.
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4. Slutsatser

4.1 Samlad beddmning av cykelvagnatet

Cykelvagnatet i Vastra Gotaland ar relativt omfattande. Goteborgsregionen har
ett stort sammanhangande cykelvagnét 6ver flera kommuner. | Sjuhérad finns
utdvertatorterna en tydlig ambition att knyta samman kommuner och skapa sam-
manhangande cykelstrak for framforallt turism. Cykelvagar i Skaraborg finns ut-

over i tatorter pa slatten i Vara, Skara, Gotene och Lidkopings kommuner. | Fyr-
bodal &r Vanersborg och Trb#ittans cykelvagnat sammanbundikasaUdde-

valla och Munkedal. | Norra Fyrbodal ar det stora avstand mellan tatorterna och
cykelvagnatet aterfinns oftast i kommunhuvudorten.

Det finns omraden dar cykelvagar utanfor tatort verkar kunna motiveras utifran
avstand mellan tatorter och kringliggande malpunkter. Har kan fordjupat un-
derlag om antatyklister, genomgang av kommunernas planer och mal samt kun-
skap om lokala forutsattningavara pa om sammanbindande cykelvagar bor

byggas.

Det finns varierande fotsattningar, méjligheter och ambitierhos de 49 kom-
munerna vad galler cykelinfrastruktur. P4 manga hall har kommunerna tagit fram
ambitiosa cykelplaner med tydliga mal for framtiden. | andra kommuner ligger
cykelinfrastruktud&ngrened i prioriteringsordmigen.

Denna kartlaggning ar ett forsta steg mot en samlad kunskapsbank lomg cyk
Vastra Gotaland. Kommande steg som blir viktiga for att framja cykling i reg-
ionen och komplettera kartlaggningen ar att se 6ver kvalitén pa det befintliga
cykelvagnatet de 6ka kunskapen om hur manga som cykhar de cyklaroch

var de i framtiden vill kunna cykla.

4.2 Rekommendation, fortsatt arbete

Under arbetet med kartlaggningen har det uppkommit fragestallningar och inspel
over vad arbetet med en regional cykelplanibdehdlla. Da Vastra Gotaland
tackerett stort geografiskt omrade finns det stora skillnader i geografi, topografi,
befolkningstathetm.m. Det innebér att det kravs olika angreppsatt for att starka
cyklingen i regionen beroende pa vilken del av regiomen avses. Det skiljer
aven mycket mellan de 49 kommunerna i regionen. Storlek, befolkningstéathet,
antal och fordelning atatorter och malpunkter ger stora skillnader i forutsatt-
ningar och mojligheter nar det kommer till att stéarka cyklingen i regionen. Nedan
foljer nagra rekommmadationer for angreppsatt i en regional cykelplan.

Workshops med 2-5 kommuner

Utifran kartlaggningen kan flera intressanmraden lokaliseras déar det finns en
potential for att starka cyklingen. Att samla tjansteman fér de kommuner som ar
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en del av ett sfant omrade gor att en mer detaljerad kommunévergripande stra-
tegi kan arbetas fram. Det ar kommuntjanstemannen som har den kunskap som
kravs for att kunna gora en strategisk prioritering och planering av cykelvagnétet.
Vad som seut som en saknad lank parkan kan ber@a forutsattningar som

inte framkommer av en kartbild, exempelvis kan det finnas hinder som gor det
omdjligt att bygga den tillsynes saknade lanken. Under workdtenpsommu-
nernagesmojlighet att jamfora sina planer pa nya cykelforbindelgeatt und-

vika att en cykelbana upphor vid kommungransen. Det kan aven finnas exempel
dar en malpunkt inte ar lamplig att férsérja med cykelvagnat fran tatorter i den
egna kommunen men dar en tatort i grannkommunen kanske ligger sa nara att en
cykelbanaill malpunkten kan 6ka andelen som tardigmedcykel.

Forslag: Anordna workshops med kommuner5 &t per workshop, i omraden
dar detkanfinnas potential for ett 6kat cyklande.

Fordel: Ta tillvara pa kommuntjanstemans kunskap om kamens planer, am-
bitioner och férutsattningar. Skapa underlag for var cykelvagnatet bor prioriteras.
Ge mojlighet att se pa potential for 6kad cykling ur ett regionalt perspektiv pa
kommunal niva.

Se var det finns potential fér ett 6kat cyklande genom att binda
samman malpunkter av olika karaktar

| kartlaggningen belyses flera av kommunerna utpekade malpunkter som idag
saknar tillrackligt bra tillganglighet med cyk€@m en eller flera utpekade mal-
punkter har eller planerds battre tillganglighet miecykel, men ytterligare en
malpunkt i narheteinte inkluderaskan den regionala planen har verka som ett
stod till kommunerna.

Exempel pa situationer dar det finns mojlighet att ge ytterligare en malpunkt
battre tillganglighetill en i sanmanhangemotiveradkostnadkan vara da det
redan finns planench visionempa nya cykelvagar. Om en ny forbindelse redan
planeras utifran att arbetspendlingen ska oka eller att barnens skolvag ska bl
tryggare kan en férnyad bedomning goras dar aven andlizunkter i narheten

vags in. Exempelvis kan en foreningslokal eller hallplats i narheten motivera att
strackningen eller langden pa den planerade strackan forandras. Utifran kartlagg-
ningen och workshops med kommuner kan dessa situationer belysastieh ett
vagagangssatt kan rekommenderas.

Forslag: Identifiera malpunkter nara andra malpunkter som har/kommer att fa
battre tillganglighet med cykel. Undersok lokala forutsattningar och rekommen-
dera tillvagagangsatt.

Fordel: Hitta och belysa de malpunkteardtillgangligheten kan forbattras och
ovrigt cykelvagnat utnyttjas till forhallandevis laga kostnader. Initiera samarbete
mellan kommuneoch/ellervaghallare.

Fordjupad analys turistcykelleder

Det finns manga kilometer turistcykelleder i Vastra Gotaldressa leder ar en
tillgang for att utveckla cykelturismen. Med det samlade underlaget kan en for-
djupad analys av turistcykellederna paborjas. Strackningen kan jamféras med var
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det idag finns utbyggd cykelinfrastruktur och var det planeras att byggas cyke
vagar.Har kan det samlade underlaget med malpunkter utnyttjas for att se om
detfinns malpunkter i anslutning till turistcykellederna som bor belyster om

det kan motiveras att bygga ut cykelvagnéatet langs turistcykellederna om flera
malpunkter karknytas samman genom utbyggnaden.

Vidare gar det med hjalp av rapporterade olyckor i strada identifiera turistcykel-
leder som kanske ar sarskilt olycksdrabbade. Som komplement ar det da aven
intressant att se vilka trafikflodesch hastighetsgranseom finns pa de vagar

som &r utpekade som turistcykelleder. En fordjupning i turistcykelledernas stan-
dard sdsom skyltning och farbarhet kan ocksa vara av intresse for att se om nagon
stracka ka prioriteras och rustas upp.

Forslag: Genomfor en fordjupad analgw turistcykellederna och jamfor para-
metrar som malpunkter, olyckor, befintligt och planerat cykelagdrafikfloden
och standard.

Foérdel: De i kartlaggningen samanstéllda turistcykellederna kan klassificeras
och behov av utbyggnad eller upprustniran kdentifieras. Resultatet kan ge
overskadlig och relevant informatioggomidag saknas sammanstallt pa ett stalle.
En tydlig information 6ver vilka moéjlighetesom finns i Vastra Gotalanait
cykla som turiskan 6ka ardlet besok till Vastra Gétaland.

Information om beteendepaverkande atgarder for att 6ka cyklan-
det

Information och rad om beteendepéaverkande atgarder kan bidra i arbetet med att
Oka cyklandet i Vastra Gotaland. Den samlade kunskapen i de 49 kommunerna
ar troligtvis mycket bra och lokalt passad till de férutsattningar som finns i
Vastra Gotaland. Att genom arbetet med en cykelplan samla in och sammanstalla
denna kunskap kan resultera i en atgardslista med atgénmekan bidra till att
optimerade framtida satsningar som kommer att g@@sykelinfrastrukturen i
regionen.

Forslag: Samla in och sammanstall kunskap och exempel pa beteendepaver-
kande atgarder som har genomforts i kommunerna i Vastra Gotaland.

Fordel: Ger kommunerna ett bra underlag till att arbeta med beteendepaverkande
atgarder for att starka cyklingen i Vastra Gotaland.
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Kallforteckning underlagsmaterial

VGR, Grundkarta

Trivector Grundkarta

Trafikverket,NVDB

Trafikverket, Strada

SCB, foretagsregistret

Vasttrafik, hallplatser

GR, cykelvagnat

Kommuner i Fyrbodal

Kommuner i Sjuharad

Kommuner i Skaraborg

Grundlager sdsom vagnat, jarnvagar, uttag fran
Monaregistret.

Grundkarta for Sverige innehallande kommungran-
ser, vattendrag ochttiter.

Uttag fran Lastkajen for shapelager med vaghallare
(kommunalt, statligt och enskild vag) samt cykel-
vagnatet for Vastra Goétalands lan.

Uttag ur olycksdatabasen Strada Over rapporterade
olyckor dar cykel ar inlandad, 200&2012.

Data Over alla skolor samt arbetsplatser 6éver 100 an-
stéllda i Vastra Gotaland.

Shapelager 6ver hallplatser i Vastra Gotaland.

Cykelvagnatet i Goteborgsregionen baserdtaré
laggning som genomférdes 2013.

Cykelvagnat och utpekade malpunkter for respek-
tive kommun.

Cykelvagnat och utpekade malpunkter for respek-
tive kommun.

Cykelvagnat och utpekade malpunkter féspek-
tive kommun.
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Bilaga |

Radiellt avstand fran tatorter i Vastra Gotaland. Radien baseras pa tatortens be-

folkningsméangd.
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6 km radiellt avstand fran tétorter]
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10 km radiellt avstand fran tatorter
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‘ 15 km radiellt avstand fran tatorter
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20 km radiellt avstand fran tatorter
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Av kommunerna utpekade malpunkter dar cykeltillgangligheten kan forbattras.

Kommun Kategori Malpunkt Kommun Kategori Malpunkt
Ale* Arbetsplats Azko Nobel Pulp and Performance | Alingsas Skola Kullingsbergsskolan
Chemicals AB
Nobina Sverige AB Lendahlskolan
Skola Nodingeskolan Nolbyskolan
Himlaskolan Kollektivtrafik ~Brobacka korsvag
Kollektivtrafik ~ Alvangens Resecentrum Norsesunds station (i Lerums kommun)
Bohus station Edsés
Bengtsfors Arbetsplats Munksjoé Paper Ovriga Balinge &tervinningscentral
Rexcell Bollebygd* Arbetsplats Flugger AB
Dalslands sjukhus Hammar Maskin AB
Kollektivtrafik ~Bengtsfors busstation Skola Bollebygdskolan
Sképafors Sk&pakorset Kollektivtrafik  Bollebygd busstation
Brohdgen Borés Arbetsplats Viareds industriomrade
Béackefors resecentrum Skola Myrasskolan
Ovriga Krakvikens badplats Kollektivtrafik ~Resecentrum
Bokasens badplats Sddra Torget
Laxarby idrott Lasarettet
Kostervikens ridskola Ovriga Boras Djurpark
Munkvillans badplats Boréshallen
Dals-Ed Arbetsplats Edsgéardets Vardcentral Essunga Arbetsplats Ginza AB
Jordbrons industriomrade Componenta AB
Skola Hagaskolan Dahréntrdd AB
Snérrumsskolan Skola Bredol skola
Utsikten Gymnasieskola Jonslund skola
Kollektivtrafik Ed station Godegardens forskola
Ovriga Medbogarhuset Nossebro skola
Bergslatts idrottsplats Kollektivtrafik Nossebro busstation
Falkdping Arbetsplatser  Sjukhuset Férgelanda* Arbetsplats International Automotive Component
Skolor Centralskolan Skola Valboskolan
Kyrkerdrsskolan Kollektivtrafik ~ Fargelanda centrum
Allebergsgymnasiet Gréastorp Arbetsplats Kommunhuset
Kollektivtrafik ~Resecentrum Skola Centralskolan
Ovriga Centrum, Stora torget Lunneviskolan
QOden Sportcenter Backenskolan
Alleberg Center Kollektivtrafik ~Resecentrum
Mosseberg friluftsomrade Ovriga Lunnevi idrottsplats
Gullspang Arbetsplats Amnegardens vardcentral Goteborg Arbetsplats Sahlgrenska Universitetssjukhuset
Industriomrade Skola Lindholmens tekniska gymnasium
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Kommunhus

Regnbagskolan
Gullstensskolan

Hova jarnvagsstation

50

Kollektivtrafik

Chalmers tekniska hdgskola, Landala/Jo-
hanneberg

Centralstationen
Hjalmar Brantingsplatsen

Korsvagen

Gullspéng centrum Ovriga Gamla/Nya Ullevi
Ovriga Hova idrottsplats Scandinavium
Skagersviks badplats Liseberg
Barfotens camping City
Gotene Arbetsplats Arla Herrljunga Arbetsplats TA Hydronics AB
Dafgards Olitorps industriomrade
Skola Fornéangsskolan Herrljunga Cider
Prastgardsskolan Kryddhuset
Ljungsbackenskolan Skola Altorpsskolan
Kollektivtrafik  Hallekis jarnvagsstation Horsbyskolan
Kallby jarnvagsstation Kollektivtrafik Herrljunga tagstation
Gotene busstation Ljung tagstation
Ovriga Vasterby idrottsplats Ovriga Herrljunga golfklubb
Eolsborgs idrottsplats Harryda Arbetsplats Landvetter flygplats
Hallekis idrottsplats Ovriga Frokens udde
Lundsbrunns idrottsanlaggning Djupedals idrottsplats
Blomgrenshamn Bréateredsvallen
Hjo Arbetsplats Industriomrade Karlsborg Arbetsplats Nammo Vanérverken
Skola Hammarskolan Skola Strandskolan
Folkhogskola Carl Johanskolan
Guldkroksskolan Kollektivtrafik ~Busstation
Kollektivtrafik ~Resecentrum Ovriga Infocenter
Ovriga Vérdcentral Vardcentralen Norrhalsan
Vardcentral Haganasets aldreboende
Fritidsgard Idrottsanlaggning
Kulturkvarteret Pedagonen K3
Guldkroksomradet Lidkdping Ovriga Helens dansskola
Kungalv Kollektivtrafik Kode Lackd
Ytterby Kallandso
Kungélv Vinninga
Lerum Skola Dergarden Gymnasium Hindens rev
Rydbergsskolan Melby
Hulan skola Gillstad
Alléskolan Jarpas
Lektorpsskolan Lovene
Roselidsskola Lilla Edet Arbetsplats SCA Edet bruk
Kollektivtrafik ~ Lerum pendeltigsstation Lilla Edets kommun
Aspedalens pendeltagsstation Skola Fuxernaskolan

Aspen pendeltagsstation
Floda pendeltagsstation
Grabo bussterminal
Norsesund pendeltigsstation
Stenkullen pendeltagsstation

Sjovik bussterminal

Kollektivtrafik

Ovriga

Tingbergsskolan
Strémskolan

Lilla Edets bussterminal
Loddse station

Gota/Ryrsjon

Lysekil

Arbetsplats

Preemraff
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Ovriga Vattenpalatset Grotod
Flodala idrottsomrade Dalskogens industriomrade
Stenkullen idrottsomrade Skolor Gymnasiet
Mariestad Arbetsplats Haggéarden Gullmarsskolan
Stadshuset Stangenasskolan
Skolor Hogelidsskolan Kollektivtrafik ~Sodra hamnen/Farjelaget
Grangardesskolan Lysekils sjukhus
Ovriga Vanershof Mariedal
Skogskapellet begravningsplats Ostersidans farjelage
Mark Arbetsplats Kunskapens hus Ovriga Havets hus
Skene lasarett Gullmarsborg
Skola Angskolan/Tingvallaskolan Gullmarsvallen/Pinnevik
Kollektivtrafik ~ Kinna Resecentrum Mellerud Skola Dalstiernska gymnasiet
Skene jarnvagsstation Fagerlidskolan
Horreds jarnvagsstation Karolinerskolan
Ovriga Hanatorp Asens skola
Viskavallen/Kinnavallen Kollektivtrafik Jarnvagsstationen
Kungaberg Ovriga Sunnand Hamn
Backagardsbadet Vita Sannar
Munkedal Arbetsplats Arctic Paper Munkedals AB Asnebruks badplats
Kommunhuset MéIndal Arbetsplats Abroomradet
New Wave Flojelbergsgatans industriomrade
Motell Rasta Skola Sorgardsskolan
Naturbruksgymnasiet Sinntorpsskolan
Skola Kungsmarksskolan Skanehallaskolan
Hallevadsholmsskolan Ovriga Gunnebo slott
Bruksskolan Sisjons badplats
Centrumskolan Orust Arbetsplatser Kommunhuset
Kollektivtrafik ~Munkedals jarnvagsstation Skola Henan skola
Haby bussterminal Angas skola
Dingle jarnvéagsstation Kollektivtrafik  Varekils bussterminal
Ovriga Garvik badplats Svanesunds farjelage
Saltkallan badplats Henéns bussterminal
Idrottsplats, Munkedal Ovriga Tuvesvik
Idrottsplats, Dingle Goksater
Hallevadsholm och Hedekas Mollésund
Torreby Golfbana Partille Arbetsplats Jonsereds fabrikssamhalle
Maltes stig Skola Vallhamra skola
Skara Ovriga Naturum Hornborga Porthallagymnasiet
Vinkol Lexby skola
Eddby Bjérndammens skola
Varnhem Furulund skola
Skoévde Arbetsplatser Volvo Powertrain Kollektivtrafik ~Bussterminalen Allum
Volvo Cars Partille station
Hogskolan Ovriga Séavedalens kopgata
Forsvarsmakten Ojersjd Brunn
Skola Vasterhdjdsgymnasiet Sotenas Arbetsplats Guleskar industriomréde
Vasaskolan Hogenas industriomrade
Helenaskolan Skola Asenskolan, Kungshamn
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Eriksdalsskolan
Resecentrum

Skaraborgs sjukhus

Kollektivtrafik

Kungshamns busstorg
Hunnebostrand busstorg

Brygge busshallplats

Sddra Ryds Centrum Ovriga Téngenbadet Kungshamn
Ovriga Elins Esplanad Handelsomrade Stenhuggarmuseum Hunnebostrand
Norrmalms Handelsomrade Nordens Ark
Arena Skovde Stromstad Skola Gymnasiet i Stromstad
Billingehov Stromstiernaskolan
Lillegardens idrottsomrade Odelbergsskolan
Billingen fritidsomrade Kollektivtrafik ~ Stationen i Stromstad
Stenungs- Arbetsplats Borealis Stationen i Skee
sund
Skola Kristinedalskolan Torget i Stromstad
Nosnas gymnasium Ovriga Dafto Feriecenter
Stora Hogaskolan Selater badplats
Kollektivtrafik ~ Stora Hoga station Strémsvallen idrottsplats
Jorlanda busshallplats Idrottsplats, Skee
Ovriga Stenungs torg Svenljunga* Arbetsplats Elmo Leather Sweden AB
Stenungsons badplats (Hawaii) Vokes Air AB
Tanum Skola Tanumskolan Skola Mogarskolan
Grebbestadskolan Kollektivtrafik —Lockeryds bussterminal
Hamburgsundskolan Svenljunga bussterminal
Ovriga Grebbestad Tibro Arbetsplats Kommunhuset
Fjallbacka Skola Fagelviksgymnasiet
Hamburgsund Nyboskola
Tanumshede Kollektivtrafik — Tibro busstation
Tidaholm* Arbetsplats Nobia Production AB Vastand hallplats
Kriminalvarden Ovriga Ishall/Sportpark
Skola Hokensésskolan Asnaplan
Rudbecksgymnasiet Centrumhandel
Kollektivtrafik ~ Tidaholm busstation Gym/Bowling
Tjorn* Arbetsplats Kommunkontor Orlenbadet
Wallhamn AB Tranemo Arbetsplats Nexans
Skola Haggvallskolan Ardagh
Bleketskolan Skola Tranangskolan
Kollektivtrafik ~Backevik Gymnasieskolan
Trollhattan Arbetsplats Norra Alvsborgs Lanssjukhus Ovriga Torpa
Innovatumomradet Hofsnas
Stallbacka industriomrade Glasets hus
Skogstorpa industriomrade Kroksjon
Hajums industriomrade Hagatorpet
Skola Hogskolan Véast Tranehov
Kollektivtrafik ~Resecentrum Dalshov
Ovriga Trollhattans centrum Toreboda Arbetsplats Toreboda Servicehus
Overby kdpcenter Toéreboda Vardcentral
Slussomradet Skola Bjorkéngsskolan
Uddevalla Arbetsplats Centrum Kilenskolan
Stadshuset Centralskolan

Benders

Moholms skola
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Ostrabogymnasiet

Kollektivtrafik

Tdreboda jarnvagsstation

Sinclair Ovriga Tdéreboda camping
Kollektivtrafik ~Uddevalla Central Sim- och idrottshall
Uddevalla Ostra Toreshovs ishall
Kampenhof Ulricehamn* Arbetsplats B&B Tools Business Infrastructure AB
Ovriga Rimnershallen Namndhuset
Badhuset Skola Bogesundsskolan
Gustafsberg idrott/bad/kulturmiljé Tingsholmsgymnasiet
Vara* Arbetsplats Aktiebolaget Volvo Penta Kollektivtrafik ~ Ulricehamns busstation
Vedum Kok och Bad Vargarda Arbetsplats Autoliv Sverige AB
Skola Nastegardsskolan Villeroy & Boch Gustavsberg AB
Alléskolan Lantméannen Doggy AB
Kollektivtrafik ~ Vara Resecentrum Skola Lena skola
Vanershorg Skola Torpaskolan Narunga skola
Oxnereds skola Asklanda skola
Ra&nnums skola Kollektivtrafik Mangsholmsvagen
Kollektivtrafik ~ Oxnereds station Ljurhalla vagskal
Vénersborg central Ostadkulle
Vargén Fyrkanten Ovriga Séavens badplats
Ovriga Sportcentrum Vénersborg Ostadkulle lanthandel
Amal Skola Karlbergsgymnasiet Storsjostrand
Kristinebergsskolan Olstorps golfbana
Rosparksskolan Ockers* Arbetsplats Alderdomshem Solhsjden
Sddra skolan Skola Ockerd gymnasium

Kollektivtrafik

Ovriga

Resecentrum

Rosvallens IP

Ornés camping

Hanebol idrottsanlaggning

Centrum/Salutorget

Brattebergsskolan

*) Uppgifter om kommunernas prioriterade méalpunkter sakviakla malpunkter ar de ar-
betsplatser med flest anstallda, skolor med flest elever och storre kollektivtrafikhallplatser.







