KLUSTER SJOFART OCH BATNARING

FAKTABLAD SJOFART

NULAGE

Norra Bohuslan ér en del av Skagerrak och en av
varldens mest trafikerade kustfarleder (MoS?).
Sverige ar ett mycket exportberoende land och
sjofarten dr en forutsattning for bade export och
import. En dverflyttning av inrikestransporter
fran vag till sjo skulle kunna vara béttre for miljon.
Samtidigt leder titare trafik till 6kad risk for
olyckor med bland annat oljeutsliapp som f6ljd.

Sjotransport, kustsjofart och miljé

Inom sjotransport finns ca 1 100 svenska foretag.

De storre rederierna ar dominerande, dar 10 % av
foretagen omfattar ca 95 % av saval antalet anstallda
som ekonomisk omsittning. Ovriga féretag utgérs
huvudsakligen av mindre verksamheter inom gods-
och passagerarsjofart pa inre vattenvagar.

De inrikes dominerande godsslagen ar
petroleumprodukter, mineraler samt kalk och cement.
For godstrafik ar de yttre forutsattningarna avgorande,
dar bl.a. behov av lastbil foreligger bade i transportens
borjan och slut. Endast 7 % av inrikestransporter gar

Lysekils hamn med mdnga utvecklingsmdjligheter. Foto: Carl Dahlberg

=

idag pa vattenvagar. Godstransport med utrikessjofart
okar (berdknad fordubbling till ar 2050), samtidigt
bed6ms inrikessjofart 6ka endast marginellt.

Omfattande sjofart leder till utslapp av bland annat
forsurande d&mnen och partiklar som paverkar
naromradet. Oljeutslapp leder till allvarligt men for
bland annat kustturism/batliv och den marina miljon.
Nordsjon inklusive Skagerack ar sedan arskiftet
2015 ett SECA- (sulphur emission controlled area)
omrdde med en maxgrans pa 0,1 % svavel i branslet.
Barlastvatten-direktivet dr till for att undvika
spridning av fraimmande arter och ar pa vag att

trada i kraft. Dessa miljokrav tillsammans med
nationella och regionala malsattningar om minskade
vaxthusgasutslapp fran gods- och persontransport
kommer vara till fordel for den marina miljon i Norra
Bohuslédn. Dessutom skapas nya mojligheter for
maritima cleantechforetag och fortsatt utveckling av
maritim industriell symbios.




Hamnarna

I norra Bohuslan finns tre storre hamnar, Stromstads
handelshamn, Brofjorden raolje- och produkthamn
samt Lysekils handelshamn. Utéver dessa finns gast-,
fiske- och servicehamnar vilka passar mindre fartyg
och servar mindre inrikestransporter. Brofjorden

ar Sveriges nast storsta hamn réknat i tonnage (se
faktaruta). Lysekils Hamn har potential for betydande
godshantering inklusive jarnvagsanslutning.
Stromstad hamn har platsbegransningar pa landsidan
med avseende pd godshantering. Den storsta delen av
verksamheten ar tva norska farjerederier med bil och
persontrafik till Sandefjord med ca 6 av- och anlép
dagligen. Det ar detaljhandeln pa svenska sidan som
genererar mycket av resandet.

Brofjordens oljehamn - Preem

Agare: Preem Omséttning 89  Ca 1200 anstéllda
miljarder (> 600 i Lysekil)

Anlop 2014 Réolja 2/vecka Produkt 3/dag

11 miljoner ton passerar
per ar

Medarbetare i hamnen 70 st (skift)

Antalet anlép féormodas
6ka med ca 10 %

Man sysselsatter en avse-
vard mangd serviceleve-
rantorer inom bogsering,
lots och kajunderhall

Utdver Stromstad-Sandefjordtrafiken ar de flesta
verksamheter med passagerartrafik mindre och inom
norra Bohuslén finns ca 15 foretag som ar inriktade
mot fiske- och skdrgardsturer samt har taxibatar och
reguljar trafik for bland annat Vasttrafik. Malgrupp
ar framst turister, men aven fritids- och permanent
skdrgardsboende. Huvuddelen av nadringen ar starkt
sasongsbetonad.
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Marina i Lysekil 2014. Foto Anki Sandinge

Kryssningstrafik

Kryssningstrafiken beddms som en vaxande marknad.
Forutséttningar for att ta emot stora kryssningsfartyg
finns i Lysekil och 2014 och 2015 gjordes tva stora
anlop. Aven Strémstad har haft flera anlép av mindre
kryssningsfartyg. Inom 6évriga norra Bohuslan finns
flera hamnar med kajplatser for batar upp till 100 m
och det har pa senare ar noterats en besoksokning
inom detta "megayacht”-segment.
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Kringverksamheter och miljé

Ovriga regionala "kringverksamheter” dr bland annat
marin entreprenadverksamhet, kajservice transporter,
bogsering, dyktjanster och sjéraddning.

Det ar svart att undvika negativ miljopaverkan fran
verksamheter. De viktigaste ar utslapp av farliga
amnen, skrdp och ndringsdmnen samt klimatgaser.
Aven buller (inklusive undervattensbuller), spridning
och inférande av frimmande arter, muddring

och dumpning av muddermassor samt paverkan

eller skador pa kulturell lamning ger o6nskade
effekter i varierande grad och behéver dvervagas i
planeringsarbetet.

FRAMTID - GRONA HAMNAR OCH
MILJOSMART SJOTRANSPORT

De nordbohuslanska kommunerna har enats om en
malsattning for sjofarten med bland annat f6ljande
mal:

e Var fantastiska kust ska vara ren och attraktiv
samtidigt som den ska vara tillgianglig for alla.

e  Sjofartens och batnaringens mark- och
vattenbehov ska prioriteras i de strategiska lagena
for att sdkerstélla frakthamnarnas méjligheter och
persontrafikens utveckling.

Bohusldn kan genom sitt 1dge nara befintliga rutter
vara intressant for flera rederier med mindre
kryssningsfartyg och framforallt fér stora megayachter
som har lattare att ta sig in och runt i skargardsmiljon.
Det finns stora forutsattningar att inte bara bli en
transfereringsstracka mellan Oslo och Géteborg.

Den stora tillgdngen dr den unika skirgarden, dar
inseglingen i sig till de olika hamnarna kan vara en
viktig del av upplevelsen for passagerarna. Det finns
aven gott om bra ankringsplatser nara attraktiva
besoksmal. Avgorande ar krav och 6nskemal pa
hamnar, infrastruktur, aktiviteter samt hur en
mottagarorganisation bor vara utformad for att kunna
mota dessa krav.

Farjetrafiken har utvecklats kontinuerligt men arbetar
pa en foranderlig marknad. Planer finns dock for nya
rutter och det finns gott om fartyg till salu.

Lysekils Hamn har planer pa utbyggnad, da den
beddms kunna komplettera bland annat. Goteborgs
Hamn. Det pagar dven forsok att etablera en
malmhamn vid Brofjordshamnen.
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Skargardsredarna utgor branschorganisation for de
mindre rederierna med passagerarfartyg, medan
Svenska redarforeningen organiserar manga av de
storre sjofartsforetagen. Redarféreningens vision

ar att vara "en tillvaxtnaring som gynnar Sverige,

en ansvarstagande bransch, ett miljomassigt
transportalternativ, en naring i forskningens framkant,
en bransch med tydlig internationell integration och
koppling, som genomsyras av entreprenorskap och
framatanda”.

UTMANINGAR OCH MOJLIGHETER FOR
HALLBAR TILLVAXT INOM SJOFARTEN
MED KRINGNARINGAR

Sjofarten

Handelssjofartens varsta konkurrenter ar utlandska
lastbilar. Atgarder bedéms angelagna for att
neutralisera kostnadsfordelningen, t.ex. inférande
av vagavgifter. For en forbattrad effektivitet och
miljonytta behover transportinfrastrukturen och
samspelet mellan sjofart samt vag och jarnvag
forbattras.

Logistikproblematiken utgor en av de viktigaste
forutsittningarna inom fraktsjofarten vad galler
identifikation av godsfloden, aterfrakt, tillracklig
volym for bokning av fartyg m.m. Underlaget av
konkurrensen fran lastbilstransporter ar dock
mycket osadkert, vilket bor utredas. En 6versyn

av utvecklingsbehovet for hamnarna som viktiga
omlastningspunkter, med utrymmesbehov och djup
ar ocksa betydelsefull. Aven méjlighet till nischad
frakt och speciall6sningar, for t.ex. detaljhandeln vid
kopcentret i Nordby kan vara en méjlighet att utveckla
godstransport med mindre krav pa stora kvantiteter.
Att forsoka paverka en effektiv planering av
fartygsleder och -rutter skulle kunna bidra till
minskad belastning pa miljon genom minskad
bransleférbrukning och darmed utsldpp, minskad
risk for kollisioner och grundstétning med oavsiktliga
utslapp samt undvika koérning i ekologiskt kansliga
omraden.
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Regelverk

Utformning av regelverk skapar problem och dessa
inkluderar diverse granshinder mot Norge, hoga
kostnader och brister vad giller batbesiktningar,
forsvarande ISPS-regler (International Ship and Port
facility Security code) och omstandlig tillstands- och
bidragshandlaggning. Lobbying for forenkling av
regelverk etc. ar viktigt for foretagens majlighet att
driva verksamhet

Hamnarna

Trenden med generellt storre fartyg medfor 6kade
krav pa djupgaende farleder och storre hamnar. Detta
galler dven de sma om de ska kunna ta emot storre
tonnage. Detta kan medfora bl.a. behov av muddring
och dumpning av muddermassa. Vidare ser man
utrymmeskonkurrens mellan t.ex. sjéfarten och
fritidsbatar, energianldggningar, fiske och vattenbruk,
vid kajer etc.

Flera kommunala hamnar och kajer har eftersatt
underhall och det rader pa sina stéllen brist pa
anslutande parkeringsplatser och brister i kopplad
avfallshantering.

Planering och satsning pa underhall av hamnar

och anlaggningar utgor en viktig forutsattning for
naringen. Likasa att tillgdngligheten och erforderliga
parkeringsmojligheter finns.
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Kommunernas roll

Det finns behov av tydliga visioner hos kommunerna
och ett engagemang att hitta mojligheter till utveckling
av olika naringar. Langa handlaggningstider och
planprocesser forsvarar for foretagen.

Kommunernas information, handlaggningstider

samt dialog och service i 6vrigt ska fungera och
uppfattas som positiv. Det giller aven upplevelsen

av opartiskhet vid beslut och upphandlingar.

Resurs- och kompetensnivan bor vara hog vid saval
naringslivs-handlaggning som vid praktiska och
tekniska fragestallningar. En langsiktig strategi och
fysisk planering ar viktigt for att naringen ska veta
forutsittningar for sina verksamheter. Overhuvudtaget
ar det viktigt att verksamheterna har fortroende for
kommunernas handlaggning och attityd till naringen.

Personal och samarbete

Det rader brist pa kunnig och utbildad personal for att
framfora fartyg.

Det bedoms viktigt att det finns ett intresse

for samarbete, saval mellan foretag i samma

marin bransch, som t.ex. mellan handeln och
passagerarsjofarten. Da finns forutsattningar for
synergier att bidra till friluftslivet, turismnaringen
samt levande kustkultur och passagerartrafik.
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FAKTABLAD BATNARING

NULAGE

Fritidsbatlivet &r omfattande inom Norra Bohuslan.
Batturismens ekonomiska varde uppskattas till

ca ¥, miljard kr per ar. Uppskattningsvis sker ca 1
miljon dvernattningar per ar, varav 1/3 i gdsthamn.
Batturismen har kort sdsong, med ett markant
maximum under juli manad. D& sker en systematisk
overbeldggning i nastan alla gdsthamnar, medan

batlivet under ovrig tid uteslutande ar en helgaktivitet.

De mest populara skargardsmiljoerna ar Kosterhavet,
Fjallbacka skargard och Vaderodarna.

Tabell antal batplatser

Strdmstads kommun 1 500 2700 4200
Tanums kommun 1800 3900 5700
Sotends kommun 3900 2000 5900
Lysekils kommun 2 200 3 000 5200

45% 55% 21000

Kdlla Kustzonsprojektet

Inkluderas mindre privata bryggor uppskattas totalt
narmare 30 000 batplatser. Totalt finns dven 34
klassificerade gasthamnar (varav 15 privata).

Marin teknik (inklusive fritidsbatar) sysselsatter
inom norra Bohusldn totalt ca 400 anstallda. De flesta
verksamheter utgérs av mindre féretag. Oversiktlig
inventering av marinanknutna mindre verksamheter
(sdsom marinor, batvarv, forsaljning, rederier) ger ett
ungefarligt antal enligt:
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FRAMTID - GRONA ATTRAKTIVA GAST-
OCH HEMMAHAMNAR

Den maritima utvecklingen bor utga ifran de unika
naturvarden som praglar Bohuskusten. For batlivet
har de nordbohusldnska kommunerna enats om bland
annat foljande mal:

e Vir fantastiska kust ska vara ren och attraktiv
samtidigt som den ska vara tillganglig for alla.
Forutsattningar for ett hallbart och hansynsfullt
batliv med liten negativ paverkan pa miljon, trivsel

och sikerhet ska finnas.

e Infrastruktur for ett forandrat batbruk ska
understddjas exempelvis batramper, alternativ
forvaring, dagsuthyrning och batskrotar for att
underhalla en hallbar bathantering.

e Marinor och kommunala hamnar ska bidra till en
battre miljo och vara attraktiva platser for vistelse
och batvard.

Oversiktlig inventering av

marinanknutna mindre

verksamheter
Stromstad kommun 39
Tanum kommun 38
Sotends kommun 55
Lysekil kommun 44
Total 176
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Okat tryck

Okningen av antalet fritidsbatar medfér en brist pa
fasta batplatser och batférvaring. De flesta kommunala
batplatserna ar tillignade boende / fastighetsagare
inom egna kommunen, medan évriga ar hianvisade

till privata platser. Bristen ar ganska jamnt fordelat
och uppskattas till ca 3 000 platser. For batforvaring
finns olika ldsningar och det dr dven kopplat till
sjosattningsmojligheter.

Det foreligger ett hogt generellt exploateringstryck, for
bl.a. marinanknutna verksamheter, sjobodar, bryggor.
Antalet sjobodar och bryggor har de senaste 20 aren
O0kat med 30 % respektive 50 %. Samtidigt finns
bevarandekrav, strandskyddsbestdmmelser och behov
av att minska miljopaverkan. Manga nyanldggningar
och utbyggnader uppfors utan samrad med eller
tillstdnd fran kommun och lansstyrelse.

Miljépdverkan

Fritidsbatlivet okar, vilket 6kar risken for
miljopaverkan. Som konsekvens av detta inférs nya
miljokrav vad galler toalettutsldpp, motorer och
mojligheter till batbottentvatt. Férorenade omraden
och sediment i anslutning till marina verksamheter
har fatt 6kad uppmarksamhet och saneringar kan

bli nédvandiga. Antalet sjomackar minskar langs
kusten, vilket bland annat ger langre transporter,
farre arbetstillfallen och sdmre batservice. Det
forekommer dven anlaggningsbrister vad galler spill
och saneringsmadjligheter vid dldre mackar.

De flesta batagare upplever dock inte fritidsbatlivet
som ett stort miljoproblem dven om "nya” batiagare
uppfattar att batlivets miljopaverkan ar storre och de
tenderar dven att agera mer. Ansvariga for minskning
av miljopaverkan fran fritidsbatar anses framst vara
batdgarna sjalva, men dven i hog grad tillverkare

av batar och batprodukter. Aven gasthamnar, varv,
marinor samt myndigheter spelar roll.

Kajakpaddling uppvisar en kraftigt 6kad trend.

Denna kategori staller generellt mindre krav an
fritidsbdtarna, men de sanitidra behoven ar minst lika
stora.

I samband med 6kat batliv 6kar dven risk for slitage pa
naturhamnar, avseende nedskrapning och slitage samt
bottenpaverkan. Ett stort arbete 1aggs ned pa sop- och
latrinhantering av privata och offentliga aktorer.
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Kajak blir ett allt mer populdrt sdtt att se skdrgdrden.
Foto Henrik Trygg

UTMANINGAR OCH MOJLIOGHETER FOR
HALLBAR TILLVAXT INOM BATNARINGEN

Grundforutsattningarna for ett hallbart batliv ar
samarbete och planering for att minska miljopaverkan
och att undvika exploatering i orérda omraden samt
information och marknadsforing for batturistnaringen.

Planering

Kommunerna inom NoBo bdr enas om en langsiktig
samsyn och hur batlivets intressen ska tillvaratas

och hanteras i den fysiska planeringen, bl.a. i
kommunernas oversiktsplaner dar huvuddragen

i mark- och vattenanviandning laggs fast. Dagens
lagstiftning och planering ar till viss del otillracklig for
att svara upp mot de 6nskemal som finns och samtidigt
bevara de stora natur- och kulturvarden som utgor
kustens karna. Behov, anspréak och konsekvenser av
ianspraktagande bor belysas saval overgripande som i
detaljplanering.

Inom ramen for framtagandet av en gemensam Bla

OP fastliggs gemensamma och langsiktiga riktlinjer,
strategier och forutsattningar.
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Tillgéinglighet

Det behovs 16sningar som kan forbattra
tillgdngligheten till havet utan att nya platser tas i
ansprak for att skapa fler traditionella batplatser.

Det kan vara t.ex. nyttjande av befintliga outnyttjade
verksamheter, sjosdttningsramper, 16sningar for
batfoérvar, samagande och hyresmojligheter.

Goda forutsattningar finns for utveckling av
underhall och férvaring av batar (stapelforvar etc.).
Kommunerna bor medverka i en sddan utveckling.
Det dr dven onskvart att fa en jamnare fordelning av
batsdsongen under sommarhalvaret, da trycket ar
mycket stort under en kort tid. Detta hdnger ihop med
turistnaringen overhuvudtaget taget, da allt maste
dimensioneras for maxnyttjandet.

Samverkan over traditionella granser bedéms som
viktigt. Exempelvis kombinering och samordning av
bat- med husbilbranschen (stéllplatser, service, etc.).
Samordning kan dven ske med campingverksamheter.

Regelverk

Smabatshamnar ar idag bygglovspliktiga, men inte
bryggor. Det bedoms angeldget med en dndring av
plan- och bygglagen sa att dven dessa kraver bygglov,
for en helhetssyn av konsekvenser. Det ar ocksa viktigt
for battre samordning med strandskyddsprévning.

Kvalitet

Bétagarnas forvantningar pa smabatshamnar

och marinor styrs av vilken typ av hamn det

ar. "Fastplatsmarinor” behover praktiska
underhallsfunktioner medan gasthamnar kraver mer
av trivsel och personlig hygien. En 6kad trend mot krav
pa verksamheternas miljéanpassning finns. De storre
hemmahamnarna utdkar med turistisk service och far
mer av en gasthamnskvalitet

Forbattring av standard pa och tillgidnglighet till
giasthamnar, sjomackar, sugtomningsstationer,
spolplattor, skotsel av naturhamnar med mera ar
viktigt for att dessa ska kunna anvindas och pa ett
riktigt sdtt. Aven parkeringsméjligheter paverkar
tillgdngligheten.
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For att mota konsumenternas dndrade krav behover
verksamheternas insikt om batlivskonsumenternas
behoyv, attityd och dnskemal 6ka med héansyn till
marinor i allmanhet och miljéanpassade marinor

i synnerhet. Ytterligare arbete behovs kopplat till
produkt-, tjdnste-, koncept- och varuméarkesutveckling.
Annorlunda prissattning men aven bekvamlighet,
bemotande och service skulle stimulera fler
giasthamnsbesok. Det upplevda vardet av
gasthamnsbesoket behover 6kas for att motivera
prisnivan.

Miljé

Batdgarna tar pa sig storsta miljéoansvaret. Kan
marinan vara ett stod i det ansvaret, en batlivets
miljolésning? En stor del anger att man ar villiga att
betala minst 10% mer for en "gron” marina. LOVA-
bidrag (50%) har beviljats for ett antal marinor for
exempelvis spolplatteutbyggnad och atgarder som
minskar tillforsel av kvave och fosfor till havet. 1 april
2015 tradde forbud mot tomning av battoaletter i
havet i kraft, vilket 6kar trycket pa gasthamnar och
sugtomningsstationer.

Skdrgdrdstrafiken fdr ut besékare och boende till kosterhavets
nationalpark. Foto Géran Assner
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ANALYS SJOFART OCH BATNARING

Riskanalys - batliv

Manga gasthamnar blir inte
lénsamma

Okade kostnader pga. miljélrav
pa varv- och marinor (rening,
produkter, etc.)

Mindre efterfragan da fritidsbat-
branschen &r konjukturkanslig

Kostnad for sanering av férorena-
de sediment

Verksamheter uppfyller inte kun-
dernas miljokrav, mm.

Negativ attityd till turism

mellan

stor

mellan

liten

mellan

mellan

dalig kvalitet och  Kommunerna far understodja gast-

utveckling

mellan

mellan

stor

mellan

stor

hamnarna ifrdn andra kallor

Planering av verksamhet och atgarder
for kostnadseffektivitet, nyttja ev. bi-
drag. Samverka, arbeta med produkt/
tjanste-koncept- och varuméarkesut-
veckling

Annorlunda/l&gre prissattning, verka
for 0kad bekvémlighet, bemotande
samt service och utbud. Marknadsfor
miljoprofil.

Eventuellt kan statligt bidrag erhallas

Oka insikt om samt anpassning till
behov, attityd och dnskemal.

Andra férhaliningssatt hos personal,
etc.

Lonsamhet

Lénsamhet

Marknad

Milj6

Miljo

Utveckling

Riskanalys - sjofart

Negativ miljopaverkan (utslapp,
skador) : negativ PR, myndighets-
krav/kostnader.

Forbattring av farleder, hamnar
etc. inte kan/far goras

Krav ger hogre transportkostnader
som paverkar branschutvecklingen

Enskilda OH-kostnader 6kar

Otydliga, osékra, olika myndig-
hetskrav

Langsam myndighetshantering,
omfattande kommunal "byrakrati”

Svart att fa och uppratthalla kom-
petent personal

Formella granshinder mot Norge

Utrymmeskonkurrens motstaende
intressen

Daligt underhall av hamnar

Daliga servicefunktioner i hamn

Avsaknad av sjofartsrelaterad
kommunal néringslivs- och sam-
hallsplanering

stor

stor

mellan

stor

stor

stor

stor

stor

stor

mellan

mellan

stor

mellan

stor

stor

mellan

mellan

mellan

stor

mellan

mellan

mellan

liten

stor

Forbattra farleder, utveckla teknik,
prioritera miljofragorna.

God planering

Kunskapsdagar, dialog, naringslivs-
strategier

Relevanta fortbildningar, lokala sats-
ningar

Svinesundskommitéen samt dartill
kopplad lobbying kan hantera dessa.
Tidig planering kan ge bra avvagningar
Kommunal prioritering

Kommunal priorotering

Bl& OP med efterféljande agerande
kan stédja detta.

Milj6

Planering

Lénsamhet

Lénsamhet

Tillstand

Tillstand

Personal

Regler

Planering

Planering

Planering

Riskanalys Bdtndring och sjéfart. Identiferade risker i ndringen med sannolikhet for att de blir verklighet, effekt

av riskens forverkligande samt typ av risk.

MARITIM NARINGSLIVSSTRATEGI
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GRUND FOR ANALYSEN

Analysen ovan och nedan baserar sig pa ett 30-tal
intervjuer, flera nyckeldokument, inventeringar samt
tidigare arbete inom kustzonsprojektet.

ANALYS OCH OMVARLD

Kustsjofarten ligger i ett oklart lage. I dagslaget ar
lastbilstrafiken klart dominerande. Det satsas i Sverige
pa 5 av 30-talet frakthamnar dar Goteborg ar klart
storst. Vara tva frakthamnar har olika utmaningar
framfor sig. Stromstad har stabil passagerartrafik men
inte tillrackligt med kajomrade for att lossa, lagra och
lassa stora mdngder gods. Lysekil har gott om omrade
och forutsattningar men saknar den tydliga partnern
sedan massa och papper hamnade pa en annan rutt.
Lysekils hamn ser nya moéjligheter och utmaningar
men det gar inte att komma ifran att godsvolymerna
ar vasensskilda ifran 10 ar tillbaka. Trenden gar

till stérre hamnar och specialiserade hamnar. Bade
Preems hamn i Brofjorden och Stromstads hamn har
tydliga nischer. Lysekils hamn hoppas fortfarande pa
nya godslosningar med hjalp av jarnvag. Lysekilsbanan
kraver dock ordentliga investeringar i upprustning och
framtida anvandning behover i sa fall vara tydligt.
Nischade anvindningsomraden ar nog den troligaste
anvandningen i framtiden exempelvis verksamheter
som produktion och lastning av vagkraftverk eller
lagerhantering. I dagslaget har Byggmax flera av
magasinen for sitt Sverigelager i Lysekils hamn. [ tider
av stora godsfléden behover denna typ av verksamhet
inte ligga vid kajkant utan kan lagras nagra kilometer
upp pa land.

MARITIM NARINGSLIVSSTRATEGI

Kryssningstrafiken kan komma att 6ka avsevart

men det ar en mogen bransch med sma marginaler
och merparten av turistkronorna stannar ombord.
Man behéver veta vad man forvantar sig for effekt

av anldpen. Det ger en 6kad omsattning i lokala
affarer men effekten pa restauranger och lokala
aktivitetsforetag ar begransad. Dock kan det vara en
ypperlig mojlighet att locka fler besokare till regionen
vid andra tillfallen.

Batnaringen har varit en stadig och vixande bransch
under langre tid i Bohuslan. [ juli ar naturhamnar,
giasthamnar och farleder i princip fullt utnyttjade.
Moijligheter finns att forlanga sdsongen in i juni

och framforallt augusti det bygger dock pa att
restauranger, butiker och servicestéllen har dppet da.
Miljokraven 6kar och kommer krava en
attitydforandring ifran bade besokare och
serviceleverantdrer. Lonsamheten for gdsthamnar och
marinor ar inte sa bra samtidigt som manga besokare
upplever att de inte far tillrackligt for avgiften. Denna
balans ar viktig for att behalla ett allmént batliv, en god
miljo och goda affarsmojligheter.

[ takt med att servicebehov, kostnader for bat

och miljomedvetenhet 6kar sa kommer nya
tillganglighetslosningar kravas om inte manga ska
lamna batlivet helt.

Planering och strategi ifran framforallt kommunerna
blir centrala for att fa till en god balans mellan miljo,
upplevelse och lonsamhet.
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