Lysekil f

Rapport fran projektet Munkedal  [N'®
Kustzonsplanering och Landsbygds- Sotends (@)
utveckling i norra Bohuslén StrﬁTmS‘ad ]
danum

Rapport Batplatsgruppen

Forfattare: Bengt Gustafsson och Anders Svedberg

Datum: 23 mars 2009

o
02? 0 ‘ . . o
o 200 O Projektet finansieras av Naturvardsverket, Lansstyrelsen iVastra
TIWVAXT BOHUSLAN Gotalands 1dn, Vastra Gotalandsregionen, NUTEK och kommunerna.



F6ljande personer har ingatt i Batplatsgruppen

Rolf Massleberg, Stromstad Per Bengtsson, Sotends
Bengt Rosengren, Tanum Bengt Gustafsson, Sotenés
Anders Eklund, Tanum Bo Petersson, Lysekil
Kristina von Schenck, Lysekil Daniel Jarnrot, Sotends
Lars-Ake Winblad, Munkedal Anita Hakerdd, Tanum

Anders Svedberg, Vastsvenska Turistradet, Sammankallande

Gruppen bildades hdsten 2007 som en arbetsgrupp inom Kustzon & Landsbygdsutveckling i
Norra Bohuslan. Gruppen har haft 7 ordinarie moten samt flera kommunspecifika tréaffar.
Merparten av arbetet har dock genomforts mellan métena.

Efter de forsta motena da vi larde oss om varandras olika verksamheter identifierade vi
arbetsuppgifter for gruppen som sedan formulerades till en uppdragsbeskrivning:

1 Uppdragsbeskrivning: Arbetsgrupp Batplatser

Arbetsgruppen skall beskriva nuléget i kommunerna genom statistik och fakta inom olika
omraden som projektet berdr. Omraden som skall redovisas ar totala batplatskapaciteten,
kosituationen, pagdende projekt, bygglovsarenden, parkeringar, ramper m.m.

Inventering av kommunala och privata hamnar skall ske omgaende medan 6vrig
batplatsinventering skall ske till varen 2008.

Gruppen utser internt en sammankallande som ocksa haller en uppdaterad
deltagarforteckning.

Nya batplatser/hamnanlaggningar skall hanteras som ett ansprak som skall stéllas i relation
till de varden som kommunernas attraktivitet baseras pa t ex ordrd natur, stora opaverkade
omraden och tysta omraden. Forutsattningar och konflikter skall redovisas.

Gruppen redovisar l6pande for sina aktiviteter och resultat till projektgruppen.

For att klara ut uppgifterna besléts omgaende att starta en omfattande inventering av
gasthamnar och smabatshamnar avseende kapacitet, tillganglighet och utbud av service pa
saval land som i vatten. Vi besl6t dven att inventera planerade ny-, om- och
tillbyggnadsprojekt de narmaste aren.

Under vintern/varen 2007-2008 lag fokus pa inventering av kommunernas egna hamnar.

Betréffande privata kommersiella marinor och klubbdrivna hamnar samt 6vriga
smabatshamnar dgda och drivna av t.ex. bryggforeningar, stugféreningar, vagsamfalligheter
sa fanns ingen samlad bild. Batplatsgruppen ansokte och beviljades medel fran
Kustzonsprojektet under varen for en storre inventering under sommaren 2008. Inventeringen
genomfordes pa ett liknande satt som gjorts i saval Lysekil som i Stromstad. For uppdraget
anstalldes en projektledare, som ocksa genomfort brygginventeringen i Stromstad. En
fullstandig rapport redovisas som bilaga till rapporten.
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Inventeringen av de kommunala hamnarna och resultatet frin sommarens inventering har
sedan under hosten analyserats och mynnat ut i ett antal dverskadliga tabeller och diagram
samt slutsatser utifran det formulerade uppdraget med forslag till fortsatta atgarder.

2 Fasta batplatser i Norra Bohusléan
2.1 Kommunala batplatser

Samtliga kommuner utom Munkedal driver hamnar for fritidsbatar. Verksamheten
administreras av kommunala hamnférvaltningar utom i Tanum som har bolagiserat
verksamheten i Tanums Hamn och Turism AB. Antalet kommunala bétplatser i de 5
kommunerna &r totalt 9415 st fordelade pa

e Sotenas 3912

e Stromstad 1521

e Tanum 1779

e Lysekil 2203

Tabell 1.

Kommunala Batplatser - Totalt 9415 platser
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Not 1. Munkedals kommun har ingen egen kommunal hamn.
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2.2 Privata och foreningsdrivna batplatser

Antalet icke kommunala batplatser ar 12 066 vilket ar 2 651 fler &n de kommunala.
Inventeringen avser identifierade bryggor i de 5 kommunerna med en kapacitet att rymma mer
an 5 batar. Férdelningen ar

Sotenas 1 957

Stromstad 2 696

Lysekil 2 993

Tanum 3 864

Munkedal 556

Se tabell 2 nedan.

Tabell 2.

Icke kommunala béatplatser - Totalt 12066
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Sammanlagt har vi inventerat narmare 21 500 batplatser i Norra Bohuslan som férdelar sig
enligt tabell 3.

1

Vi kan snabbt konstatera att Sotends, trots sin relativt korta och sonderbrutna kuststracka, har
flest batplatser. Ovriga kommuner forutom Munkedal har relativt sina storlekar en ganska
likartad kapacitet. Andelen kommunala respektive privata batplatser skiljer sig ocksa dar
framforallt Sotenas har betydligt fler kommunala platser medan 6vriga kommuner har det
omvanda.
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Kommun

Andel kommunala platser

Andel privata platser

Stromstad

36 %

64 %

Tanum

32 %

68 %

Sotends

66 %

34 %

Lysekil

43 %

57 %

Munkedal

0%

100 %

Det finns dock en avsevard mangd sma bryggkonstruktioner for 1-5 batar som av tids- och

resursbrist ej inventerats. Daremot har stickprov gjorts pa 3 platser — Havstenssund,

Hamburgsund och Bohus Malmén. Dessa stickprovsundersokningar visar att det i Tanum kan
finnas upp till dubbelt s manga batplatser an som framgar av var inventering. | Havstenssund
noterades 210 smabryggor jamfort med de 41 som ingick i inventeringen. Motsvarande for

Hamburgsund var 347/47 och Bohus Malmoén 65/33.

Sannolikt sa kan det alltsa finnas nastan lika manga privata platser ytterligare i Tanum och
Strémstad som inte har omfattats av inventeringen eftersom det rér sig om bryggor med
mellan 1-5 platser. Ett av skalen till att detta stora antal smabryggor har etablerats ar att

skargarden i Stromstad och Tanum har manga 6ar med bebyggelse bestdende av bade

fritidshus och sjobodar. Skargarden ar ocksa mer skyddad an i Sotenas och Lysekil vilket har
gjort det mojligt att anldgga ett stort antal mindre bryggor.

En annan orsak till att Sotenas har kunnat tillskapa manga kommunala batplatser i sédra delen
av kommunen (Kungshamn-Smdgen-Véjern-Hovenaset) ar att kommunens dgande av mark-
och vattenomraden ar omfattande i anslutning till samhallena eftersom stérre delen av det
markinnehav som Hvitfeldtska Stipendieinrattningen innehade éverlats pa kommunen under
mitten av 1900-talet.

Tabell 3

Fordelning batplatser per kommun
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2.3 Antal kommunmedlemmar per
bé,tplats Antal kommunmedlemmar per batplats

Aven vid denna jamforelse ser det
forvanansvart lika ut mellan de yttre
kustkommunerna bortsett fran Sotenas. |
Sotends har mindre an var 3:e
kommunmedlem en batplats medan det
gar narmare 5 hel- och delarsboende pa
varje batplats i 6vriga kommuner. Aven
hér avviker Munkedal och man kan anta
att manga av deras kommunmedlemmar o
forvarar sina batar i de andra ,_\
kommunerna.

15,00 —

10,00

Lysekil Sotenas Tanum Stromstad Munkedal

2.4 Antal batplatser per km kuststracka.

Ett annat satt att jamfora kommunernas tillgang till batplatser ar att titta pa antalet batplatser
per km kuststrdcka. Raknar vi bara fastlandets kuststracka utmed havet och inte tar med Gar
och insjoar sa har kommunerna foljande antal km kust:

Lysekil 145 km
Sotenas 94 km
Tanum 178 km ‘ |22
Stromstad 130 km

Munkedal 25 km

Antal batplatser per km kuststracka

Stromstad | 324

Aven vid denna jamforelse framstar Sotenas i en

klass for sig med Gver 62 batplatser per km ™ o
kust. Tanum, Strémstad och Lysekil ligger
motsvarande matning mellan 32 — 35

batplatser per km och verkar darmed ha storre
forutsattningar att oka regionens kapacitet pA b
batplatser. |

| forsta hand bor samtliga kommuner se 6ver mojligheterna att fortata befintliga anlaggningar

eller s6ka nya innovativa satt att forvara batar pa innan ny mark nyttjas.

Samtliga batplatser pa GIS-karta

For att se var de inventerade brygg- och hamnanlaggningarna finns och ocksa fa information
om dessa sa finns detta tillgangligt pa GIS-kartor. Folj lanken nedan.
http://www.gisvq.lIst.se/website/kustzonskartan/htm/viewer.asp
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2.5 Antalet kdande till batplatser

Vid berakningen av antalet kdande till batplats har vi med god sakerhet kunnat faststalla
koerna till de kommunala batplatserna. For de privata och foreningsdrivna hamnarna sa har en

skattning tillampats som bygger pa den batkdundersokning som Vastsvenska Turistradet
genomforde varen 2007,

Jamforelsen visar att Sotendas toppar dven denna lista. Trots att kommunen har i sarklass flest
batplatser redan sa har man ocksa de langsta kderna. Att Tanum har langa koer ar lattare att
forsta med tanke pa de tidigare redovisade resultaten. Det kanske mest anmarkningsvarda ar
dock Stromstad som har en forvanansvart liten k6. En teori som borde undersokas narmare ar

om anldggande av egna privata bryggor ar enklare i Stromstads kommun vilket kunde forklara
den kortare kon.

Kosituation April 2008

900

800

700

600
500 O Kommun
400 M Privat

0O Akut behov

300

200

100

Lysekil
4 Sotenas
Tanum .

Stromstad

Munkedal

2.6 Kommunernas koregler varierar

Noteras bor kommunernas olika regler och fordelningsprinciper for sina respektive kdsystem
som kan paverka koandet — till och med i grannkommunerna. | Stromstad och Lysekil tillats
t.ex. endast kommunmedlemmar att st i ko till de kommunala hamnarna. Det kan innebéra att
icke kommunmedlemmar hellre kéar i grannkommunerna. Enligt Vastsvenska Turistradets

batkdundersokning koar dock icke kommunmedlemmar i stérre utstrackning i de privata och
foreningsdrivna hamnarna.
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3 Gasthamnsplatser

| denna redovisning raknar vi endast de gasthamnar som ingar i den arliga statistik som
Foreningen Gasthamnar i Sverige redovisar till NUTEK. Denna myndighet ar ansvarig for
beldggningsstatistik for samtliga kommersiella boendeanldggningar i Sverige dér dven
gasthamnar numera ingar. Det kan finnas enstaka gastplatser i hamnar och marinor som i
huvudsak har fasta batplatser men som ej redovisar sin belaggning. Denna bedéms dock vara
marginell.

| norra Bohuslan finns det 34 klassificerade gasthamnar varav 15 ar bade privat dgda och
drivna. Som privata gasthamnar réknas dven hamnar drivna av hamnféreningar som t.ex. pa
Koster6arna. Av de 19 kommunalt 4gda hamnarna sa har 3 st utarrenderats till privata
entreprendrer under 2008 — Smogen, Bovallstrand och Sédra hamnen i Stromstad. Ovriga
gasthamnar drivs i kommunal regi eller av externa aktorer via uppdragsavtal.

Antal Gasthamnsplatser
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Lysekil Sotenéas Tanum Stromstad Munkedal

3.1 Belaggning i gasthamn

Norra Bohusléan &r den i sarklass popularaste kuststrackan for batturism i hela landet. Over
27% av alla gasthamnsbesok i Sverige gors pa strackan Lysekil — Strémstad. Den enskilt
storsta gasthamnen &r S6dra hamnen i Stromstad och Koster ar den mest populéara
batdestinationen med Gver 160 000 persondvernattningar i fritidshat i arkipelagens gast- och
naturhamnar.
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Belaggning Gasthamnar - betalande batar
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3.2 Hog belastning i juli

Belaggningen ar mycket ojamn och i juli manad sker en systematisk dverbelaggning i néstan
alla gasthamnar i Norra Bohuslan. Att pressa in for mycket batar i hamnarna minskar sékerhet
och skapar otrivsel. Parallellt med atgarder for att 6ka kapaciteten i gasthamnarna maste ocksa
initiativ tas for att fa en jamnare belaggning genom sésongsforlangande atgarder. Prisséttning
ar ett sdant verktyg som évriga kommersiella boendeanlaggningar och populara
turistdestinationer oftast anvéander for att ”styra” bestdkarna till olika sasonger.

Nor aggni a Norra

Tabellen hé&r bredvid visar hur
belaggningen sag ut i Tanums
gasthamnar under 2007 och kan fungera
som en fingervisning for hur aven de
dvriga hamnarnas beldggning ser ut en
normal sommarsasong.

Antal batar
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3.3 Nyttjandetiden per gasthamnsplats

Jamfor vi respektive kommuns beldggning uttryckt i hur manga dagar i genomsnitt som varije
batplats nyttjas sa toppar Stromstad dar varje plats ar uthyrd nastan 54 dagar per ar. Det ar
mer an dubbelt s3 mycket som LyseKkil.

Tyvérr sa bidrar 6verbelaggningen under juli manad till en ganska felaktig bild néar flera batar
ligger utanpa varandra pa samma batplats. Med vetskap om att 6ver 70 % av alla
gasthamnsbesok gors i juli manad sa ar tabellen nedan snarare en indikation pa var
overbelaggningen &r storst i omradet och darmed var kapacitetsbristen ar storst.

Uthyrda dagar per plats

Stromstad

Tanum

Sotenéas

Lysekil

0,0 10,0 20,0 30,0 40,0 50,0 60,0

3.4 Stor ledig kapacitet pa for- och eftersasong
Av ovanstaende tabell framgar ocksa att de finns manga tomma gasthamnsplatser sett Gver

hela sdsongen. Med tanke pa den kdsituation som rader i kommunerna sa borde det vara
intressant att forsoka hyra ut gasthamnsplatser som fasta platser for- och eftersésong.
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4 Slutsatser och stallningstagande
4.1 Batlivet i den fysiska planeringen

Batlivets intressen maste fa genomslag i kommunernas éversiktplanering och detaljplanering
genom att tydliggora behov, ansprak och konsekvenser av ianspraktagande.

Med hénsyn till naturvarden och naturresurser sa r det basta sattet att tillskapa ytterligare
batplatser att bygga ut och fortata befintliga hamn-/brygganlaggningar innan nya mark- och
vattenomraden tas i ansprak. Detta innebar att befintliga hamnar omdisponeras och
effektiviseras utifran de forhallanden och battyper som ar forharskande idag och inom
overskadlig framtid.

Vid etablering av nya hamnanlaggningar skall hansyn tas till regionens infrastruktur och
befintlig trafiksituation. Mot bakgrund av utford inventering sa kan konstateras att nya
hamnar lampligen i forsta hand bor forlaggas till norra Tanum, Stromstad och Munkedal.
Dock bor majligheten att pa lang sikt etablera stérre hamnar studeras i alla fem kommunerna.
Pa grund av lokala forhallanden sa kan det aven vara aktuellt med nyanlaggning av hamnar pa
andra platser an i ovan namnda kommuner. Platser som kan vara aktuella & gamla industri-
hamnar, outnyttjade fiskehamnar, djuphamnar, gamla utlastningsplatser men det kan &ven
galla omraden déar det tidigare har bedrivits stenbrytning.

4.2 Policy for kommunala hamnar respektive privata

Kommunerna har ingen skyldighet att tillhandahalla batplatser till alla som sa 6nskar. En
avvagning maste ske utifran vad som &r rimligt och mojligt utifran ett helhetsperspektiv. En
grund for sin ambition som kommunerna skulle kunna ha ar att se pa behovet for
helarshoende och delarsboende som dger fastighet, dvs kommunmedlemmar. Léngre &n sa
kan inte vara rimligt. FOr privata marinor kan det vara en afféarsidé att forsoka att tillgodose
behovet aven for andra kategorier.

4.3 Batplatser i relation till bostadsplanering

Vid planering av nya bostader maste behovet av batplatser belysas. Behovet kan uttryckas i
antal batplatser per hushall kopplat till avstand? Detta innebar att man skulle kunna tillampa
samma principer som nar man beddémer behovet av parkeringsplatser for bilar i samband med
planering av bostader, dvs att man skapar en “parkeringsnorm” dven for batar. Denna “norm”
bor anges i respektive kommuns éversiktsplan for att sedan kunna tillampas vid
detaljplanering. Onskvart ar att det gar att inom ramen for kustzonsprojektet hitta en
gemensam syn pa hur batplatsfragan skall hanteras vid planering for bostader. Aven vid
planering for vissa verksamheter sa kan det vara aktuellt att beakta batplatsfragan.

4.4 Farre men storre hamnar/marinor
Vid nyetablering av hamnar &r det battre med farre men stérre nya hamnanldggningar &n
manga mindre. Storre volymer skapar underlag for foretag inom eftermarknad och

kringservice till etablering i anslutning till de stérre enheterna. Det ger samtidigt storre
underlag for miljoforbattrande atgarder t.ex. spolplattor, tomning av bataviopp m.m.
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Mot bakgrund av andra kundundersokningar som Vastsvenska Turistradet gjort, sa nyttjas
hemmahamnen mer och mer aven for dvernattningar. Vi tror att det finns goda forutsattningar
for de storre hemmahamnarna att utdka med turistisk service.

4.5 Stimulera innovativa I6sningar for batforvaring

For att utoka kapaciteten for bade hamnar och batférvaring/batservice sa bor flera innovativa
I6sningar provas som t.ex:

- Schaktning av landomraden — saval berg som jordschakt — for att skapa nya
hamnomraden. Schaktning eller sprangning for att skapa nya vattenspeglar kan i vissa
fall vara béttre med hansyn till den marina miljén &n att bygga ut hamnar dver
befintliga vattenomraden.

- Batforvaring i vatten dret om i skyddade isfria hamnar. Detta kan och bér kombineras
med mojlighet till korttidsupptagning och service av batar.

- Stapelforvaring av batar pa land aret om i marinor som kan erbjuda lyftservice under
batsasong — sa kallad Dry Stack. Denna I6sning kan med fordel anvéandas for de som
endast anvander sin bat under en kort koncentrerad period pa sommaren.

- Antalet ramper for sjosattning av trailerbara batar bor ses 6ver sa att det finns ett
tillrackligt antal i bra lagen for att man skall kunna nyttja sin bat &ven om man inte har
fast batplats. | detta sammanhanget ar det viktigt att det tillskapas lampliga platser for
parkering av trailern nar baten &r pa sjon.

4.6 Naturhamnar

Slitaget i nagra naturhamnar bor studeras avseende nedskrapning och slitage pa land och
framforallt dven vad galler effekterna av ankring, bade vid fortdjning mot land och vid
fortojning pa svaj med egen dragg eller med fast boj. Forslagsvis skulle naturhamnen vid
Dannemark, vid Heestrand i Tanums kommun, kunna tjana som studieobjekt nar det galler ev.
slitage p.g.a. ankring. Har forkommer fortéjning pa svaj i stor omfattning och det finns aven
fortojningsmojligheter direkt mot land pa vissa partier. Detta bor kunna goras i samarbete
med L&nsstyrelsen och t e x Tjarnd marinbiologiska station.

4.7 Bedomning av mangden planerade batplatser sett i ett perspektiv fran nu och ca fem ar
framat.

Konstateras kan att med den praxis som har visat sig i nagra arenden rérande nya bryggor som
har handlagts av Lansstyrelsen under 2008 sa kravs inte bygglov for enstaka bryggor. Detta
aven om antalet platser &r fler an tidigare praxis om 6-7 platser. Bygglov kravs om det ar
fragan om en hamnanlaggning dar det dven finns anordningar pa land. Detta gor att manga
bryggor kan tillkomma endast via provning av Lansstyrelsen enligt miljébalken och darmed
s& har kommunerna ingen majlighet att via bygglovsprévningen se hur manga bryggor och
batplatser som tillkommer. Kartlaggning av énskemal om utbyggnad/nybyggnad av hamn-
/brygganléggningar via kommunernas ordinarie hantering av planérenden boér goras. En
overslagsmassig sammanstallning av hur manga batplatser som finns foreslagna i pagaende
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planarbeten kommer att goras under mars 2009. Varje kommun lamnar uppgifter som
sammanstélls via Sotenés planenhet.

4.8 Nyttja gasthamnsplatser till fasta platser pa for- och eftersasong

Det finns gott om kapacitet i gasthamnarna under varen fram till midsommar och fran mitten
av augusti. Har borde privat- och foéreningsdrivna hamnégarna kunna ga ut tillsammans med

kommunen till sina respektive kdande och erbjuda tillfalliga fasta batplatser i gasthamnarna -
dock ej under den intensiva juli manad da varije plats behovs till gastande batar.

4.9 Gasthamnen som motor for 6kad omséattning och fler jobb pa destinationen

Hamnarna dr oftast den centrala métesplatsen for hela destinationen. Delar av hamnens
vattenomrade nyttjas som kommersiell gasthamn for batturister. Gasthamnarna genererar
samtidigt for flera av Bohuslans kommuner lika manga géstnatter som samtliga hotell,
vandrarhem och stugbyar tillsammans. Gasthamnen har darfor majlighet att bli en stark motor
for hela destinationen genom ett professionellt vardskap och en marknads- och séljinriktad
mottagarorganisation. Tanum har bolagiserat sin hamnverksamhet och darmed dppnat for en
tydligare kommersiell drift. Sotenas har valt att arrendera ut nagra av sina hamnar. Aven i
andra kommuner i sédra Bohuslan pagar liknande forandring.

4.10 Oka sakerheten i gasthamnen kan vara lénsamt for hela batdestinationen

Raddningsverket har skérpt sina regler avseende hur mycket batar som gasthamnarna far ta
emot. Tumregeln &r helst stav- akterfortojning eller max 3 batar i bredd vid
langsidesfortojning. De flesta hamnar klarar inte av att leva upp till dessa krav under den
absoluta hogsasongen.

Att dverfylla hamnarna innebdr inte att den turistiska omséttningen 6kar i samma takt —
snarare tvartom. Tiden i hamn gar at till att bevaka baten snarare &n att ga i land och
konsumera det turistiska utbudet pa destinationen. Sékerheten minskar liksom trivseln och
darmed minskar &ven destinationens attraktionskraft.

Som exempel kan namnas Lyckans Slip i Fiskebackskil och Kroons Marina pa Smogen som
inte tar in fler batar an hamnen tillater. Déar ar dygnsutlaggen per besokare nastan dubbelt sa
mycket som i 6vriga gasthamnar.

4.11 Sjémackar

Konstateras kan att antalet sjomackar haller pa att minska langs kusterna. Detta &r negativt pa
flera satt. Manga kommer att fa kdra langre strackor med sin bat for att kunna tanka. Detta
innebar "onddig” korning som ger mer utslapp och fororeningar. Det innebar ocksa en samre
servicegrad da mer tid atgar for att tanka baten. Alternativet till att kora langre med baten &r
att fylla dunkar pa vanliga landbaserade bensinstationer och transportera dessa till hamnarna,
bara utmed bryggorna och sedan tanka baten via den medhavda dunken. Detta leder sannolikt
aven till ett dkat spill i samband med tankning. Vid planering for utdkning av hamnar och for
anldggande av nya hamnar bor mojlighet till etablering och lokalisering av sjomack studeras.
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4.12 Hallbyggen for batforvaring

Exploateringstakten av hallbyggnationer for batforvaring i respektive kommun — problem
eller en framtidsnaring som skall ges plats? Byggnader som uppfors for batforvaring ar ofta
hoga och har dven stora volymer totalt sett. Placering av sadana byggnader inne i befintliga
samhallen kan vara mindre lampligt bade ur samhallshildssynpunkt och med hansyn till
trivseln for kringboende. Kustsamhallena har som regel en smaskalig karaktar. Sjalva
transporterna av batar inne pa samhallsgator kan ocksa uppfattas som stérande. Placering av
bathallar langre fran samhallena och fran sjokanten innebér transporter som bade ur
effektivitetssynpunkt och miljo- och trafiksakerhetssynpunkt inte bor bli for langa.
Batforvaring med komplett service ar dock en framtidsnaring och detta bor beaktas i samband
med kommunernas dversikts- och detaljplanering.

Kombinationsmojligheter for samutnyttjande av bathallar for bade vinterforvaring av batar
samt bil/trailerparkering sommartid bor 6vervéagas. Exempel finns pa privata marinor dar detta
redan fungerar da langtidsparkerade bilar och trailers stélls upp inomhus i bathallar med
tillsyn.

4.13 Miljofragor

Regeringen har nyligen gett uppdrag att utreda mojligheten att skarpa reglerna for utslapp av
batavloppen vilket innebar att tillgangen till sugtdmningsstationer maste oka langs hela
kusten.

Trots miljovénligare bottenfarger finns fortfarande mycket gift som sprids i havet i samband
med att batagarna tar upp sina batar och gor dem rena infor vintern. Darfor maste
kommunernas miljokontor stalla krav pa spolplattor med slamavskiljare. | storre hamnar kan
det dven bli aktuellt med ett efterfoljande filter for att fa bukt med problemet. | rapporten fran
Miljosamverkan i Vastra Gotaland foreslas bl.a. obligatiorisk spolplatta och slamavskiljare for
alla batupptagningsplatser med mer &n 15 lyft per ar. Verksamhetens omfattning och
vattenomsattning m.m. avgor om ytterligare krav kan stallas.

| samma rapport pekas ocksa pa brister vid sjomackar avseende invallning, spillskydd och
saneringsutrustning vilket bor ses 6ver i hela norra Bohuslan. Aven hanteringen av farligt
avfall i hamnar och pa upplaggningsplatser bor ses 6ver.

Det finns ocksa skillnader mellan kommunerna avseende den generella avfallshanteringen
som upplevs forvirrande fran batturister som ror sig éver kommungranserna.
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5 Kommande undersokningar/uppdrag

Ankarfortéjningens paverkan pa havshottnar — Pilotstudie av Dannemarks naturhamn

Kartlaggning av 6nskemal om utbyggnad/nybyggnad av hamn-/brygganlaggningar via
kommunernas ordinarie detaljplanering.

Sjomacksproblematiken — Inventering och status
Exploateringstakten av hallbyggnationer for batforvaring i respektive kommun —
problem eller en framtidsnaring som skall ges plats? Inventering, nulédgesanalys och

trender bor undersokas.

Inventering av gamla industrihamnar, djuphamnar, fiskehamnar, utlastningsplatser
som av olika orsaker inte brukas langre.

Undersokning av mojligheterna till fortatning av befintliga hamnanléggningar
Kartlaggning av tillgang och behov av sugtémningsstationer
Regler och tillsyn for spolplattor och slamavskiljare vid batupptagninsplatser

Behovet och tillgang av miljostationer for hantering av miljofarligt avfall fran batlivet

For Batgruppen

Munkedal den 23 mars 2009

Anders Svedberg Bengt Gustafsson

Bilagor: Kartlaggning av privata bryggor i Norra Bohuslan
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