Lysekil

Rapport fran projektet Munkedal
Kustzonsplanering och Landsbygds- §_Ofen55
utveckling i norra Bohuslan SthTmStad
anum

Batliv

Forfattare: Batlivsgruppen
genom Bengt Gustafsson

Datum: 2010-01-11

200 Q© Projektet finansieras av Naturvardsverket, Lansstyrelsen iVastra
TIWVAXT BOHUSLAN Gotalands 1dn, Vastra Gotalandsregionen, NUTEK och kommunerna.



Kustzonsplanering & Landsbygdsutveckling i norra Bohuslén




Innehallsférteckning

SAMMANTALINING ...eeeeece e et e s be e st e e seesreesreeneesraenrens 4
L INHEANING. ¢ttt bbbttt bbbt 5
I o] oo [ = To ) OSSO 5
1.2 OrQANTSALION ...tttk bbbttt b et bbb bbb 5
1.3 ADEESTOIMIET ...ttt bbb e 5
2 NUIBGESANAIYS. ...ttt e bbbttt 6
2.1 NUIAgeSDeSKIIVNING BALHV .........ccccovveviieieeiecectceecee ettt 6
2.2 Batlivet i den fysiska Planeringen ..........ccccucueiicieeceeee s 6
2.3 Policy for kommunala hamnar respektive privata............ccccoveveiieiieeii s 7
2.4 Tillganglighet till havet i relation till bostadsplanering ..........ccoccoovvieieneiniiiies 7
2.5 Farre men StOrre NamNar/Marinor..........coovieiiiinieieienie e e sbe e 7
2.6 Fragmentering @V KUSTEN ........couiieieeiesiese et 8
2.7 Stimulera innovativa lésningar for tillganglighet till havet 9
2.8 NALUINAIMNAT ...t te e e s beenbeaneesreenteeneeareeneas 9
2.9 BygglovspliKt fOr DY QQOT ...t 9
2.00 SJOMACKA ...ttt bbbt bbbttt e et bbbt 10
2.11 Hallbyggen fOr DAFOIVANING........ccc.cvceeeeeiiieeee et 10
2.12 Miljopaverkan 0Ch AtGATTET ..........ccceueueveieierereiereiererees e 10
3 Framtida undersoKningar/UPPAraQ .......cccveieeiieiieieeie et 12
4 Dagens och morgondagens Styrmedel ... 13
4.1 Anvéndning av de styrmedel som finns tillgangliga idag..........cccccoevveiiiiiciicccccceee
4.2 Samverkan Norra Bohuslan samt andrad 1agstiftning............ccccooviiiiiinciniscees 13
5 Stallningstaganden med forslag till riktlinjer for batlivet i den fysiska planeringen ........... 14
6 Forslag till framtida OrganiSation ...........cccooiiiiiiiiieiee s 15
7 Batlivsgruppens forslag till beslut
SR =] (T =] 0 ST OSSPSR 15
= = Vo o ST ORRSTSS 15
3

Kustzonsplanering & Landsbygdsutveckling i norra Bohuslan



Sammanfattning

Norra Bohuslan ar den i sarklass popularaste kuststrackan for batturism i hela landet. Over
27% av alla gasthamnsbesok i Sverige gors pa strackan Lysekil — Stromstad. Den enskilt
storsta gasthamnen ar S6dra hamnen i Stromstad och Koster ar den mest populéra
batdestinationen med Gver 160 000 person évernattningar i fritidsbat i arkipelagens gést- och
naturhamnar. Belaggningen ar mycket ojamn och i juli manad sker en systematisk
Overbelaggning i nastan alla gasthamnar i Norra Bohuslan.

Det i norra Bohuslan omfattande batlivets intressen maste pa ett tydligt och langsiktigt satt
hanteras och s&tta avtryck i kommunernas Oversiktsplanering dar huvuddragen i mark- och
vattenanvandningen laggs fast. Behov, ansprak och konsekvenser av ianspraktagande maste
belysas.

Det ar pa manga satt vardefullt om kommunerna i Norra Bohuslan kan enas om en samsyn sa
langt som mojligt om hur batlivets intressen skall tillvaratas och hanteras i den fysiska
planeringen.

Under punkt 2.7, sid 9, finns ett antal exempel pa lésningar som kan forbattra tillgangligheten
till havet utan att det nodvandigtvis maste tillskapas fler traditionella batplatser —
Stapelférvaring av batar pa land, fler och ratt lokaliserade sjosattningsramper med mojlighet
att parkera bil och trailer ar ett par exempel.

Under punkt 3, sid 11, finns en sammanstéllning 6ver framtida undersékningar/uppdrag som
inte kunnat utforas inom projekttiden. Batlivsgruppen anser att det ar véardefullt att dessa
undersokningar/uppdrag fullféljes och slutfors for att kommunerna skall kunna ta fram ett bra
gemensamt planeringsunderlag for batlivets ansprak och konsekvenser.

Under punkt 5, sid 14, redovisas forslag till riktlinjer som foreslas utgoéra en gemensam grund
for en samsyn pa batlivsfragorna nar det géller hur de skall hanteras och varderas i den fysiska
planeringen.
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1 Inledning

1.1 Uppdraget

Arbetsgruppen utgor en fortsattning av Batplatsgruppens arbete vars slutrapport inlamnats i
mars 2009. Arbetsgruppens mal ar att slutfora batplatsgruppens arbete samt att stalla
exploateringsansprak i relation till olika former av begréansningar (ekologiska och kulturella
varden, trivsel, sakerhet). Arbetsgruppen bestar av tva undergrupper, dels rapportgruppen dels
begransningsgruppen. Rapportgruppen slutfor fragor ifran tidigare Batplatsgruppen rérande
kartlaggning av 6nskemal om utbyggnad/nybyggnad, sjomacksproblematiken — inventering
och status, inventering av gamla industrihamnar samt undersoker mojligheter till fortatning av
befintliga hamnar. Begransningsgruppen fokuserar pa fragan kring ekologiska begransningar
for exploateringsansprak.

Sammanstéllning av aldre och nyare marina inventeringar genomfors pa Léansstyrelsen i
samarbete med kommunerna. | lansstyrelsens regi genomfoérs under 2009 &ven en
satellitbildsanalys och verifiering i falt av utbredning av algrasangar. Dessa arbeten kommer
att under aret stallas till kommunernas forfogande.

Nya batplatser/hamnanlaggningar skall hanteras som ett ansprak som skall stallas i relation till
de varden som kommunernas attraktivitet baseras pa t ex orérd natur, stora opaverkade
omraden och tysta omraden. Forutsattningar och konflikter skall redovisas.

Arbetsgruppen har som mal att redovisa ett gemensamt forslag till riktlinjer for hur

batlivsfragorna skall hanteras i den fysiska planeringen. Forslaget bestar av generella
forhallningssatt och syn pa etableringar av batplatser och hamnanlaggningar i kommunerna.

1.2 Organisation
| temagruppen Batliv har tjansteman fran kommunerna, VGR och Lénsstyrelsen deltagit.

Bengt Gustafsson (sammankallande)  Sotends kommun

Magnus Karlsson Sotends kommun

Rolf Holmgren Strémstads kommun

Ingvar Olofsson Tanums kommun

Andreas Roos Tanums kommun

Anders Svedberg Vistsvenska Turistradet, VGR
Ingela Isaksson Lansstyrelsen

Bengt Frizell Lansstyrelsen

1.3 Arbetsformer
Temagruppen har traffats vid 7 tillfallen under 2009 for att bearbeta aktuella fragestallningar.
Vid de tva sista motena har rapporten bearbetats.
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2 Nulagesanalys

Denna rapport utgar fran Batplatsgruppens rapport (daterad 23 mars 2009) som genom
statistik och fakta beskriver nuldget. Batplatsgruppens rapport lyfter fram behov och ansprak
(bilaga 1). Batlivsgruppen tillkom for att relatera batlivets ansprak till natur- och
kulturvérden.

2.1 Nulagesbeskrivning Batliv

Antalet kommunala batplatser i de 5 kommunerna ar totalt 9415 st férdelade pa
Sotenas 3912

Stromstad 1521

Tanum 1779

Lysekil 2203

Antalet icke kommunala batplatser ar 12 066 vilket ar 2 651 fler an de kommunala.
Inventeringen avser identifierade bryggor i de 5 kommunerna med en kapacitet att rymma mer
an 5 batar. Fordelningen ar

Sotenas 1 957

Stromstad 2 696

Lysekil 2 993

Tanum 3 864

Munkedal 556

I norra Bohuslan finns det 34 klassificerade gasthamnar varav 15 ar bade privat dgda och
drivna. Som privata gasthamnar raknas dven hamnar drivna av hamnféreningar som t.ex. pa
Kosterdarna. Av de 19 kommunalt 4gda hamnarna sa har 3 st utarrenderats till privata
entreprendrer under 2008 — Smogen, Bovallstrand och Sédra hamnen i Stromstad. Ovriga
gasthamnar drivs i kommunal regi eller av externa aktorer via uppdragsavtal.

Norra Bohuslan &r den i sirklass populiraste kuststrackan for batturism i hela landet. Over
27% av alla gasthamnsbesok i Sverige gors pa strackan Lysekil — Stromstad. Den enskilt
storsta gasthamnen ar S6dra hamnen i Stromstad och Koster ar den mest populéra
batdestinationen med Gver 160 000 personévernattningar i fritidshat i arkipelagens gast- och
naturhamnar. Belaggningen ar mycket ojamn och i juli manad sker en systematisk
Overbeldaggning i nastan alla gasthamnar i Norra Bohusléan.

Baturismens ekonomiska betydelse for Norra Bohuslan beraknas till 6ver 320 miljoner kronor
enligt Vastsvenska Turistradet. Fasta batplatsinnehavare i Norra Bohuslan beraknas spendera
ytterligare 6ver 200 miljoner kr pa att 4ga, forvara och underhalla sina batar.

2.2 Batlivet i den fysiska planeringen
Batlivets intressen maste fa genomslag i kommunernas dversiktplanering och detaljplanering
genom att tydliggora behov, ansprak och konsekvenser av ianspraktagande.
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Med hénsyn till naturvarden och naturresurser sa ar det basta sattet att tillskapa ytterligare
batplatser att bygga ut och fortata befintliga hamn-/brygganlaggningar innan nya mark- och
vattenomraden tas i ansprak. Detta innebér att befintliga hamnar omdisponeras och
effektiviseras utifran de forhallanden och battyper som &r forharskande idag och inom
overskadlig framtid.

Vid etablering av nya hamnanlaggningar skall hansyn tas till regionens infrastruktur och
befintlig trafiksituation. Mojligheten att anlagga nya hamnar i norra Bohuslan ar mycket
begransade relaterat till de naturvarden som finns. P& grund av lokala forhallanden sa kan det
aven vara aktuellt med nyanlaggning av hamnar pa andra platser an i ovan namnda kommuner
(t.ex. Uddevalla). Platser som kan vara aktuella & gamla industrinamnar, outnyttjade
fiskehamnar, djuphamnar, gamla utlastningsplatser men det kan &ven gélla omraden dar det
tidigare har bedrivits stenbrytning.

2.3 Policy for kommunala hamnar respektive privata

Kommunerna har ingen skyldighet att tillhandahalla batplatser till alla som sa 6nskar. En
avvagning maste ske utifran vad som &r rimligt och mojligt utifran ett helhetsperspektiv. En
grund for sin ambition som kommunerna skulle kunna ha ar att se pa behovet for
helarsboende och delarsboende som &ger fastighet, dvs kommunmedlemmar. Léngre &n sa
kan inte vara rimligt. FOr privata marinor kan det vara en afférsidé att forsoka att tillgodose
behovet aven for andra kategorier. En gemensam batplatsko pa sikt kan ge majlighet till
forbattrad information samt en béttre fordelning av trycket pa batplatser.

2.4 Tillganglighet till havet i relation till bostadsplanering

Vid planering av nya bostader maste behovet av tillganglighet till havet belysas. Detta kan
handla om batférvaring bade pa land och i havet. Detta innebér att man skulle kunna tillampa
samma principer som ndr man bedémer behovet av parkeringsplatser for bilar i samband med
planering av bostader, dvs att man skapar en “parkeringsnorm” aven for batar. Denna “norm”
bor anges i respektive kommuns dversiktsplan for att sedan kunna tillampas vid
detaljplanering. Onskvart &r att det genom mellankommunal samverkan gar att hitta en
gemensam syn pa hur batplatsfragan skall hanteras vid planering for bostader. Aven vid
planering for andra verksamheter exempelvis besoksnaringen kan det vara aktuellt att beakta
batplatsfragan.

2.5 Farre men storre hamnar/marinor

Om det mot formodan blir aktuellt med en nyetablering av hamnar &r det béattre med férre men
storre nya hamnanlaggningar &n manga mindre. Stérre volymer skapar underlag for foretag
inom eftermarknad och kringservice till etablering i anslutning till de stérre enheterna. Det ger
samtidigt storre underlag for miljoforbattrande atgarder t.ex. spolplattor, témning av
batavlopp m.m.

Mot bakgrund av andra kundundersokningar som Vastsvenska Turistradet gjort, sa nyttjas
hemmahamnen mer och mer dven for 6vernattningar. Vi tror att det finns goda forutséttningar
for de storre hemmahamnarna att utéka med turistisk service.

7

Kustzonsplanering & Landsbygdsutveckling i norra Bohuslan




2.6 Fragmentering av kusten

| kustbandet &r exploateringstrycket hogt. Manga saval privatpersoner som samfalligheter och
verksamhetsutOvare vill bygga i eller i narheten av vattnet. Ofta ar strandzonen skyddad for
att reglera byggandet. Lansstyrelsen har genom att studera flygbilder for olika ar kunnat folja
den utveckling som sker. De kommuner som undersokts med denna metod &r Sotenas,
Lysekil och Tanum, varav Tanum delats in i norra respektive sddra kuststrackan. Fortsatt
kontroll i andra kommuner langs kusten planeras. De flygbildsserier som studerats &r fran
1988-89, 1997 och 2001-03. Dessutom har inventering utforts i falt i aktuell kommun det ar
(2005-2007) nér understkningen gjordes.

Av studien i Lysekil och Sotenas framgar att merparten av nyanldggningarna och
utbyggnaderna uppforts utan samrad med och eventuella tillstand fran kommun eller
Lansstyrelsen. I Tanum har andelen sjébodar som anvénds till annan anvéndning &n som
sjobod (exempelvis for sommarboende) 6kat under de senaste aren.
| diagrammet nedan visas hur antal anldggningar tkat inom de olika kommunerna.
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Underzdkta kustkommuner

Rapporterna finns att hamta pa Lansstyrelsens hemsida. Sotends och Lysekil rapport 2005:20, Tanum Norra
2008:43 respektive Tanum sddra 2008:44.

Vid Goéteborgs Universitet har motsvarande undersokning gjorts for sddra kuststrackan i Stromstad. Resultatet
visar att antalet sjébodar okat med 30 % och antalet bryggor med 50 % de senaste 20 aren. Bryggor och
bétplatser bor s& 1angt som majligt samlas i storre enheter och inte spridas pa enstaka bryggor.
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2.7 Stimulera innovativa losningar for tillganglighet till havet

For att forbéttra tillgangligheten till havet bor alternativa losningar tillampas. Inom
Batlivsgruppen har féljande I6sningar diskuterats.

e Stapelforvaring av batar pa land aret om i marinor som kan erbjuda lyftservice under
batsasong — sa kallad Dry Stack. Denna I6sning kan med fordel anvandas for de som
endast anvander sin bat under en kort koncentrerad period pa sommaren.

e Antalet ramper for sjosattning av trailerbara batar bor ses 6ver sa att det finns ett
tillrackligt antal i bra lagen for att man skall kunna nyttja sin bat &ven om man inte har
fast batplats. | detta ssmmanhanget ar det viktigt att det tillskapas lampliga platser for
parkering av trailern nar baten &r pa sjon.

e Det finns gott om kapacitet i gdsthamnarna under varen fram till midsommar och fran
mitten av augusti. Har borde privat- och féreningsdrivna hamnéagarna kunna ga ut
tillsammans med kommunen till sina respektive kdande och erbjuda tillfalliga fasta
batplatser i gasthamnarna - dock ej under den intensiva juli manad da varje plats
behovs till gastande batar.

e Schaktning av landomraden for att skapa nya hamnomraden. Schaktning eller
sprangning for att skapa nya vattenspeglar kan i vissa fall, i redan ianspraktagna
omraden med begransade naturvarden eller tidigare utfyllda omraden, vara béttre med
hansyn till den marina miljon &n att bygga ut hamnar dver befintliga vattenomraden.

e Batforvaring i vatten aret om i skyddade isfria hamnar. Detta kan och bor kombineras
med majlighet till korttidsupptagning och service av batar. Vid denna typ av forvaring
ar det viktigt att beakta miljoaspekten rérande lackage fran giftiga batbottenfarger
samt tillganglighet till mottagningsanlaggningar

2.8 Naturhamnar

Slitaget i nagra naturhamnar bor studeras avseende nedskrapning och slitage pa land och pa
botten. Framforallt bor effekterna av ankring, bade vid fortéjning mot land och vid fortjning
"pa svaj” med egen dragg eller med fast boj studeras. Forslagsvis skulle naturhamnen vid
Dannemark, vid Heestrand i Tanums kommun, kunna tjana som studieobjekt nar det galler ev.
slitage p.g.a. ankring. Har forkommer fortdjning pa svaj i stor omfattning och det finns dven
fortojningsmaojligheter direkt mot land pa vissa partier. Detta bor kunna goras i samarbete
med Lé&nsstyrelsen och t.ex. Goteborgs Universitet.

2.9 Bygglovsplikt for bryggor

Idag rader en oklarhet da smabatshamnar kraver bygglov men inte bryggor. Kommunerna
anser att det r viktigt att en andring av PBL sker avseende krav pa bygglovsprévning dven
for bryggor. Definitionen pa smabatshamn ar inte entydig vilket skapar oklarhet. For att
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kunna beddma och hantera de konsekvenser av bryggor och batplatser som kan komma att
uppsta pa land i form av anlaggningar, parkeringsplatser, 6kad trafik mm, sa ar det ur
kommunernas synvinkel angeldget att d&ven bryggor blir bygglovspliktiga. Problemet kan bl a
uppsta i de fall dar det inte finns strandskydd och Lansstyrelsens provning endast omfattar
tillstand enligt miljobalken till byggande i vatten. | de fall strandskydd géller sa prévas ju
aven strandskyddsdispens men det synes anda vara vardefullt att kunna préva lampligheten av
en brygga och dess konsekvenser utifran Plan- och bygglagens regelverk. Kommunerna bor
aktivt verka for en andring av plan och bygglagen sa att bryggor blir bygglovspliktiga.

2.10 Sjémackar

Konstateras kan att antalet sjomackar haller pa att minska langs kusterna. Detta ar negativt pa
flera satt. Manga kommer att fa kora langre strackor med sin bat for att kunna tanka. Detta
innebar ”onddig” korning som ger mer utslapp och fororeningar. Det innebér ocksa en samre
servicegrad da mer tid atgar for att tanka baten. Alternativet till att kora langre med baten ar
att fylla dunkar pa vanliga landbaserade bensinstationer och transportera dessa till hamnarna,
bara utmed bryggorna och sedan tanka baten via den medhavda dunken. Detta leder sannolikt
aven till ett okat spill i samband med tankning. Vid planering for utékning av hamnar och for
anldggande av nya hamnar bor mojlighet till etablering och lokalisering av sjomackar
studeras.

2.11 Hallbyggen for batforvaring

Byggnader som uppfors for batforvaring ar ofta hdga och har dven stora volymer totalt sett.
Placering av sadana byggnader inne i befintliga samhéllen kan vara mindre lampligt bade ur
samhallsbildssynpunkt och med hansyn till trivseln for kringboende. Kustsamhéllena har som
regel en smaskalig karaktar. Transport av batar inne pa smala samhallsgator kan ocksa
uppfattas som storande. Placering av bathallar langre fran samhallena och fran sjckanten
innebar transporter som bade ur effektivitetssynpunkt och milj6- och trafiksékerhetssynpunkt
inte bor bli for langa. Batforvaring med komplett service ar dock en framtidsnaring och detta
bor beaktas i samband med kommunernas dversikts- och detaljplanering.

Kombinationsmojligheter for samutnyttjande av bathallar for bade vinterforvaring av batar
samt bil/trailerparkering sommartid bor 6vervagas. Exempel finns pa privata marinor dar detta
redan fungerar da langtidsparkerade bilar och trailers stélls upp inomhus.

2.12 Miljopaverkan och atgarder

Transportstyrelsen redovisade nyligen ett regeringsuppdrag dar man utrett mojligheten att
skarpa reglerna for utslapp av batavloppen fran fritidshatar. I utredningen foreslas ett generellt
forbud som stadgar att fritidsbatar med fast toalettinstallation inte far slappa ut toalettavfall
inom Sveriges sjoterritorium. Samtidigt har sedan 1 augusti 2009 ett nytt lokalt
vattenvardsstod, LOVA (SFS 2009:381) inforts med syftet att stimulera lokala atgarder som
forbattrar havsmiljon, i forsta hand genom att minska belastningen av naringsamnen men
aven byggande av batbottentvattar ska kunna fa stod. Avsikten &r att merparten av stodet ska
anvandas till konkreta atgarder som bidrar till minskade mangder av fosfor- eller
kvaveforeningar till Ostersjon eller Vasterhavet. Regeringen anser att det ar viktigt att ta vara
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pa och stimulera kreativa och kostnadseffektiva initiativ pa lokal niva. Bidraget far darfor ges
till kommuner och ideella sammanslutningar om hogst 50 procent av kostnaden. For 2010
beslot regeringen i december 2009 att 120 miljoner kommer att 6ronmarkas for LOVA bidrag.
Enligt faststalld fordelningsnyckel tilldelas Vastra Gotalands 1an 18% (21,6 miljoner) av
dessa medel att fordela.

Lansstyrelsen har under hosten 2009 gett konsultforetaget Melica i uppdrag att dels ta fram en
motiveringsbroschyr for att minska utslapp fran battoaletter fran fritidsbatar, dels att kartlagga
befintliga och behovet av nya mottagningsanlaggningar. Melica har dven i uppdrag att pa en
hemsida ge information om hantering av toalettavfall fran batar samt ge stod och tips till
anlaggning av nya mottagningsanlaggningar.

Trots miljovénligare bottenfarger finns fortfarande mycket gift som sprids i havet i samband
med att batdgarna tar upp sina batar och gor dem rena infor vintern. Darfor maste
kommunernas miljokontor stalla krav pa spolplattor med slamavskiljare. I stérre hamnar kan
det aven bli aktuellt med ett efterfoljande filter for att fa bukt med problemet. | rapporten fran
Miljosamverkan i Vastra Gotaland foreslas bl.a. obligatorisk spolplatta och slamavskiljare for
alla batupptagningsplatser med mer &n 15 lyft per ar. Verksamhetens omfattning och
vattenomséattning m.m. avgor om ytterligare krav kan stéllas.

Lansstyrelsen har under hosten 2009 gett Per-Olof Samuelsson, Stenungsunds kommun i
uppdrag att genomfora en inventering av lanets vastkustkommuners befintliga béatbottentvattar
samt dess nuvarande reningsstatus. Samuelsson kommer att erbjuda samtliga lanets
Vastkustkommuner ett besok for att ge kunskapsstod i kommunernas behovsbeddémning
angaende nylokalisering av spolplattor med rening.

| rapporten frdn Miljosamverkan i Vst pekas ocksa pa brister vid sjomackar avseende
invallning, spillskydd och saneringsutrustning vilket bor ses 6ver i hela norra Bohuslén. Aven
hanteringen av farligt avfall i hamnar och pa upplaggningsplatser bor ses 6ver.

Ytterligare information om LOVA-bidraget aterfinns pa
www. lansstyrelsen.se/vastragotaland/amnen/Vattenvard/LOVA-Bidrag/index.htm
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3 Framtida undersokningar/uppdrag

Batlivsgruppen har konstaterat att ett antal fragor inte hinner utredas under projekttiden. Dock
bedomer vi att foljande fragor ar sa pass viktiga att de bor utforas:

e Ankarfortojningens paverkan pa havsbottnar — Pilotstudie av Dannemarks naturhamn

e Kartlaggning av 6nskemal om framtida utbyggnad av kommunalt- och privatdrivna
hamnar och marinor.

e Sjomacksproblematiken — Inventering och status.
e Byggnader for batforvaring. Inventering, nulagesanalys och trender.

e Inventering av gamla industrihamnar, djuphamnar, fiskehamnar, utlastningsplatser
som av olika orsaker inte brukas langre.

e Undersokning av mojligheterna till fortatning av befintliga hamnanlaggningar.

e Behov och lokalisering av mottagningsanlaggningar for batavlopp.

e Regler och tillsyn for spolplattor och slamavskiljare vid batupptagningsplatser.

e Behovet och tillgdng av miljostationer for hantering av miljofarligt avfall fran batlivet.

e Kommunerna bor aktivt verka for en andring av plan och bygglagen sa att bryggor blir
bygglovspliktiga.

¢ Vid planering for utdkning av hamnar och fér anldggande av nya hamnar bor
mojlighet till etablering och lokalisering av sjomackar studeras.

e Kommunerna i norra Bohuslén bor utreda mojligheten att ta fram gemensamma regler
och kriterier for att fa std i kommunal batplatska.

e Pasikt bor en gemensam batplatskd overvagas.
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4 Dagens och morgondagens styrmedel

4.1 Anvandning av de styrmedel som finns tillgéngliga idag

Batlivsgruppen konstaterar att dagens lagstiftning och planering till viss del &r otillracklig for
att svara upp mot de énskemal som finns om bryggor mm och samtidigt bevara de stora natur-
och kulturvarden som utgor kustens karna.

Resurser for tillsyn av otillatet byggda bryggor ar ocksa otillrackliga.

4.2 Samverkan norra Bohuslan samt andrad lagstiftning

Batlivets intressen maste fa genomslag i kommunernas 6versiktplanering och detaljplanering
genom att tydliggora behov, ansprak och konsekvenser av ianspraktagande.

Vid planering av nya bostader maste behovet av tillganglighet till havet belysas. Onskvart ar
att det genom mellankommunal samverkan gar att hitta en gemensam syn pa hur

batplatsfragan skall hanteras vid planering for bostader.

Genom 6kad samverkan i norra Bohuslan dkar forutsattningarna att etablera
tomningsstationer for batavlopp samt miljoanpassade battvattar.

Om man andrar plan och bygglagen sa att bryggor blir bygglovspliktiga finns battre
forutsattningar for kommunerna att kontrollera utbyggnaden.
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5 Stéallningstaganden

Nedanstaende riktlinjer foreslas utgéra en gemensam grund i den fysiska
planeringen for hantering av batlivets ansprak och konsekvensen av dessa.
Riktlinjerna foreslas antas i var och en av de i projektet deltagande
kommunerna.

e Kommunerna i norra Bohusléan skall verka for en jdmnare belédggning i gdsthamnarna
over aret vilket skulle innebéra att trivsel och sakerhet okar.

e Med hénsyn till de stora natur- och kulturvardena som finns l&ngs kusten skall
eventuella nya batplatser tillskapas i befintliga hamnar eller redan paverkade omraden.

e Redan paverkade omraden kan vara: gamla industrihamnar, outnyttjade fiskehamnar,
djuphamnar, gamla utlastningsplatser, vissa gamla stenbrott.

e Vid etablering av nya hamnanlaggningar i redan paverkade omraden skall hansyn tas
till infrastruktur och befintlig trafiksituation.

e Vid nyetablering av hamnar i redan paverkade omraden skall dessa samlas i fa stora
enheter.

e Utanfor befintliga hamnar och redan paverkade omraden skall inga ytterligare
batplatser tillskapas.

¢ Kommunerna skall verka for en forbattrad tillganglighet till havet genom alternativa
l6sningar sasom stapelforvaring av batar pa land och utokning av ramper med
tillhérande parkeringsplatser.

e Vid all planering for bostader skall batlivsfragorna, dvs batplatser och tillgangen till

hav och skargard belysas. Detta skall galla arbeten med Oversiktsplan, Férdjupade
Oversiktsplaner och detaljplaner.
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6 Forslag till framtida organisation

Under projekttiden har tva tematiska arbetsgrupper arbetat med fragor knutna till batlivet.
Forst den s.k. Batplatsgruppen som inventerade hamnar och batplatser, bade kommunala och
privata, och sammanstallde och redovisade detta i "Rapport Batplatsgruppen” 2009-03-23.
Denna rapport innehdll ven ett antal stallningstaganden. Sedan bildades en ny tematisk
arbetsgrupp med representanter fran den tidigare ”Batplatsgruppen” och fran "naturgruppen”.
Detta bl.a. for att vaga batlivets ansprak mot natur- och kulturvéarden. Denna grupp har
benamnts "Batlivsgruppen”. Konstateras kan att ca en tredjedel av hela rikets batgastnatter
finns i Norra Bohuslan. Tillganglighet till havet ar ocksa en viktig faktor for att kunna locka
helarsboende till Norra Bohuslan. Nér projektet Kustzonsplanering och landsbygdsutveckling
slutredovisas sa kommer det att finnas ett antal fragor som behéver hanteras och bearbetas
vidare efter projektavslutet. Batlivsfragorna ar viktiga i den fysiska planeringen.

For att kunna arbeta kommundvergripande med batlivsfragorna aven efter projektet sa foreslar
"Batlivsgruppen” att det inréttas en permanent samverkansgrupp kring batlivsfragorna dar
samtliga fem kommuner ar representerade. Denna grupp bor besta av minst en planerare, en
miljoutredare eller motsvarande samt en hamnchef. Det bor finnas en sammankallande for
gruppen och en kontaktman per kommun. Gruppen bor till sin sammanséttning vara flexibel
och deltagarna kunna variera utifran de fragor som ar aktuella vid varje enskilt tillfalle sett
over tid. Denna grupp skall &ven utgéra kommunernas kontaktyta i batlivsfragor gentemot
Lansstyrelsen, Vastra Gotalandsregionen m.fl. aktorer.

7 Batlivsgruppens forslag till beslut
Nedan foljer forslag till beslut, formulerade av batlivsgruppen, for fortsatt arbete med
fragor knutna till batlivets ansprak och konsekvenserna av dessa. Politisk behandling av
dessa forslag kommer att ske forst efter projekttidens slut.

att uttala att batlivet utgor en viktig faktor for attraktiviteten for
saval helar- och delarsboende som for besoksnaringen.

att inratta den i rapporten under pkt 6 ovan féreslagna permanenta
samverkansgruppen for batlivsfragorna.

att anta riktlinjer for den fysiska planeringen enligt forslag under pkt 5 pa sid 14.

att ovriga fragor och foreslagna utredningar som kommenteras och foreslas i denna
rapport tas om hand och inarbetas i den handlingsplan som kommer att tas fram
av Kommunchefsgruppen.

8 Referenser
Rapport Batplatsgruppen 2009-03-23
Kartlaggning av privata bryggor i Norra Bohuslan 2008-12-18
http://www.lansstyrelsen.se/vastragotaland/amnen/Miljomal/Mal+for+lanet/hav/delmal marina miljoer.
htm
Bilagor
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